con¢u suivant une technique ‘aeronautique

LE BISON Vv.B100 | _
cargo économique a caisse autoportar!te iﬁ@
et amphibie P
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Ceux fqui ont assisté 4 fa présentation dynamigue
de guelgques véhicules militaires du G A M. T.A, 3 Satory
fin septembre dernier, ont pu remarquer Un Guriedx
vithicule 4x4 haut sur pattes. Avec son pilote placé au
centre tout & 'avant, ils ont méme constaté qu'il se
payait le luxe de faire un petit tour dans le bassin
d’essais prouvant ainsi ses possibilités amphibies.

Clest un curieux véhicule Tout Terrain le WYB-100,
plus connu sous le nom de “Bison™, qui fut adopté lors
de la construction d'une prisérie de cing en 1968, Sur
une demande du centre technigue des unitds adroportdes
de I"Armide francaise, celle-ci fut entreprise pour essais,
d'aprés les conceptions  de  lingénieur-conseil
Victor Bouffort. La désignation que |ui avait alors donndé
celuici était @ “VB-100", signifiant Véhicule Bouffort,
pouvant reuler 3 100 km/h, en 4éme, et & pleine charge,
Sur les cing “Bison” pour essais I'un fut envoys,
parait-il, en Afrigue du Nord ol il disparut; un autre
aurait été fortement endommagd lors d'un parachutage |
un troisigme fut remis au Centre des Troupes Adrapor-
tées dans les Landes, ol il se trouversit encore | les deux
derniers furent vendus par les Domainegs fin 1971 — dont
I'un en piéces détachées — & un opticien de St-Etienne,
qui les revendit début 1875 § un grand collectionneur
parisien.

Victor Bowffort lav mifew en veste sombrel sur fe prorotype 0T,
IR R e ; avee der rechivicians de Bstignolfes-Chatitlon, Remarguesz abat-
T ; ! tamt pavche dehancrd, et e capot areitre avee un sewl volot

o adratipn,

Le WB-120 vir tros-quant arridre,

A premigre vue 'on peut croire gue eet engin —
pensé par son créateur vers 1954 —1955 — était desting 3
une utilisation en Extréme-Orient, ol les étendues
Eermi-terrestres, semi-aquatiques, sont nombreuses, En
fait, il serait arrivé trop tard pour &tre utilisé dans ces
régions, |"Indochine ayant été abandonnds par la France
peu de temps aprés,

En réalitt— comme nous 'a  expliqud
V. Bouffort — ce fut parce que les programmes militaires
francais d'alors, et sans doute & cause de la guerre
d'Indachine, etaient orientés vers les engins amphibies.
C'etait aussi la mode des moteurs & refroidissement par
air ; un des exemples les plus connus n'est-il pas
I"E.B.R. Panhard, qui #tait entrainé par 4 moteurs fiat-
twin de la méme margue — utilisés par ailleurs sur des
Dryna civiles — mis bout & bout, et dont la faible hauteur
permettait son montage sous le plancher de "engin.




s LE VB-120

Le “Bison" est en fait une extrapolation d'un
engin plus petit congu dés 1955 par lYingénieur
Bouffort @ le WB-120, Dans 'idée de celui-ci ce véhicule
était desting au transport rapide en tout terrain sur e
champ de batzille, de 6 hommes avee leur équipement,
Pouvant rouler a4 120 km/h — d'ol sa dénomination — il
etait destind & remplacer avantageusement les copies
francaises de la Jeep, beaucoup plus onéreuse, et de
roins grandes possibilitds d'utilisation. Ainsi il pouvait
transportar deux hommes de plus, oo encore seulement
trois, avee un frét plus important gue sa célébra ainde,

Contrairemant & celle-ci, uniguement basée sur la
technique automobile, le VB-120 faisait appel aux
techniques aéronautiques, surtout dans la conception de
son chissis-coque, Celui-ci constitué de profilés souddés
de grande série — facilement trouvables dans le cormnmer-
ge — ne nécessitait, pour la réalisation de sa preduction
en petite ou moyenne sérig, aucun outillage ondreux,
Son prix de reviend était donc relativement réduit, et
offrait par ailleurs une robustesse et une rigidité remar-
quables permettant le montage de différentes armes.
Ainsi il parcourut plus-de 200 000 km lors de ses essais,
SaNs ennui majeur,

De plus le VB-120 présentait les caractdristiques
technigues particuligres suivantes, que n'offrent pas la
Jeep et ses dérivés :

— pnews de grand dismétre @ 800 mm, & basse pression
de gonflage : 1,2 kafcm?2, permettant de passer des
obstacles impossibles & franchir par ces derniers, dont les
pneus ne dépassent pas 600 mm ;

— quatre rowes motrices avec pent avant débrayable |

— deszous entigrement plan, débarrassé de toutes aspéri-
tés dues aux ponts, transmissions (intégrés dans la
cofue), suspensions, et lui permettant — dans certains
cas — de glisser facilement sur les indoalités du terrain.
De plus, ce fond uni facilite le parachutage en sap-
puyant uniformément sur les coussing d'amortissement ;
— abaissement du centre de gravité di au systéme de
suspension donnant, en plus d'une trés bonne stabilité
latérale en devers, une garde au sol variable de 160 3
400 mm, quand, comparativement, la Jesp Willys n'en
présente gqu'une de 245 mm. Est-il utile de rappeler que
celle-ci a une trés mauvaise stabilité latérale !

- suspension souple, légére et dconomigue par anneaux
de caoutchouc type Meimann agissant, pour chaque
roue, sur un bras de suspension i grand débattement, at
faible déplacement angulaire ;

— flottabilité possible sur de faibles fonds due & la
construction monocogque |

— maintenance extrémement facile, permise par 'utili-
sation pour la fixstion des principaux organes, d'un seul

Un VB-100 "Bizan™ & Satory en sepfembree 1975
Photo D, Beursier-Artd,

Lo VB-120 dans un passsge S iene lors oe ses essais
dans les annides TO56—- 1950, Photo X,
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Callection Bouffart.

Lo VB-TO0-01, aver un de ses panneaux latdraux abaissés, montrant VMimpartante place disponibls. aussi bian pour les passagers gue pour

le marérial,
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Le pmmtype B‘ﬂhﬂl’l‘mEﬂi‘ amph.i"ue du V8- ?ﬂﬂ au ban:\' df .Fa Laire. I m‘aﬂ‘ u’a.r,é dune é:l:ralre & Favant et d'une heﬁce & Parridre,

type de vis et d'écrous, utilisés aussi pour le montage des
roues (F 18 mm avec goujon M.14).

— moteur 4 cylindres Chabay & plat, refroidi par air; de
grosse cylindrée et grande puissance, donnant un couple
remarguable 3 bas régime. Ainsi — avec seulement deux
roues en diagonale en contact avec le sol — il permettait
au VB-120 de négacier en souplesse des obstacles
impossibles & franchir par d'autres engins similaires ;
—enfin un bouclier blindé de 10 3 20 mm profégeait
I"avant, offrant une protection non négligeable au tir des
armes légéres d'infanterie.

Un seul prototype du VB-120 fut construit, et
essaye dans les années 19596—1960. Malgré des essais
satisfaisants il ne fut pourtant pas retenu par les
autorités militaires n'entrant pas alors dans le cadre du
Programme.

Un modéle blindé, dit VB-1208 fut également
prévu par I'ingénieur Bouffort, mais, non réalisé, il resta
a I'état d'épure. Avec ses 3,15 m de longueur il dait
parmi les plus petits véhicules blindés concus, puisqu'il
mesurait 300 mm de moins gu'une 4CV Renault ; pour-
tant les Simca-Cing blindées de fa Résistance n:n:hel
laise — gui ne dépassaient pas les 3 m — restent malgeé
tout les plus petites autoblindées réalisées {voir “I"aluto-
mobiliste™ n® 36).

Triplace, cet engin susceptible d'étre armé de deusx
mitrailleuses latérales et blindé de t6les de 10 mm, davait
peser : 4 wide 1900 kg sans plancher blindé, 2 150 kg
avec plancher blindé, et avec une charge utile de 700 kg
ne pas dépasser les 2 850 kg, Théoriguement avec 100 ch
& 2 750 t/mn, il devait pouveir atteindrs les 90 km/h en
paliar, pour une consommation de 27 litres aux 100 km.
Tous ces éléments mécanigues et de suspension devaient
étre semblables 3 ceux du VB-120. Malgré sa simplicité
de fabrication — devant permettre une production & un
prix relativement bas — il resta i I'état de praojet.

UN TOUT TERRAIN “BON A TOUT FAIRE™

Les autorités militaires francaises désirant un engin
de plus grande capacité gue le VB-120 jugé trop petit,
mais &tant aussi agrotransportable,  'ingénieur
V. Bouffort proposa le VB-100 qu'il avait congu & la
suite. Cslui-ci est en fait une extrapolation du précédent,
et se situe entre la Jeep 1/4 tonne de C.U., et les diverses
camionnettes Renault, Marmon-Herrington, Dodge ou
Chevrolet de plus de 1 tonne de C.U., toutes de
dimensions beaucoup plus importantes. Ce wéhicule fut
d’ailleurs étudié d'aprés les suggestions, et les no rmes du
Service Technique des Armées qui désirait un “cargo’
d'une tonne de charge utile, ou pour 7 hommes avec
armement et munitions, pilote compris.



Il se distingue principalement de son &iné — en
plus de ses capacités de frét et de ses dimensions plus
importantes — par son chassis-ponton. Celui-ci est consti-
wé comme “une aile d'avion moderne & revétement
travaillant” permettant de disposer au centre du véhicule
d'ung plate-forme dont le centre de gravité est situd lo
plus bas possible (550 mm du sol), tout en permettant
un chargement facile. En effet, ses cotés etant rabat-
tables, un seul homme peut y hisser des charges de
30 ka, tendis gue pour hisser lz méme poids sur une
plate-forme dispasée 3 1 m, il en faut deux. Ses 2 45 m2
de surface permettent ainsi d'emporter plus de 900 kg de
chargement, le pilote assis & I'avant au centre du véhicule
complitant le poids de charge wtile. D¥autre part ce
plancher bas évite au soldat embarqué de ne plus avoir &
sauter de la plate-forme d’un camion située 2 1,50 m du
sol, ce gui, avec toui I'éguipement, n'est pas spéciale-
ment commode. Les panneaux rabattables sont prévus a
joints étanches pour 'utilisation amphibie, mais il
apparait qu'ils ne peuvent supporter une longues naviga-
tion sans que d'abondantes fuites ne se produisent.
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Enfin la garde au sol importante (350 mm) sans
szillie, permet au “Bison™ de passer facilement certains
obstacles terrestres que la Jeep — avec ses 2,45 mm, et le
fouillis de ses organes mésanigues — ne peut franchir,

Les guatre roues 3 pnews nervurés basse pression Coupe longitudinale et vue par dessus, dy VB-T00-02, montrant Fimplantation des différents compartiments et organes mécanigues,
de grand diameétra pouvant assurer la prnpulsiun aquﬂi_ Empattement : 2330 mm ; voie : 1500 mm, Document Crovsetr-Schoeider exéoutd en 1955

que, sont toutes maotrices en dehors de "adaptation

possible d'une hélice & I"arrigre. Pourtant a Mavant le

pont est débrayable, tandis qu'a Farrigre la boite de [ e B [ = e
vitesses disposée 4 P'avant du moteur, est a4 différentiel T]: | ! - 3 i
blocable. Le erabotage des roues avant se fait & la main } ; J
en poussant un levier placé 3 droite sous le volant, au | : PO ! T
maoins pour fe WB-100-01. De plus une prise de mouve- — A
ment, débouchant & I"intérieur du compartiment central,
permat d'antrainer des organes tels gue : génératrice,
compresseur, etc., transformant ainsi le “Bizon™ en engin
de servitude fixe,

-
.

La boite de vitesses permet o obrendr :
— 1ére - Béduction : 35,912 ; vitesse maxi : 13 km/h
— 2éma - b 17,3563 o 26 km/fh
— 3&me - o 9,463 . 50 km/h
— d&me - B 5,613 o B5 km/h
— marche AR " 43,893 " 10 km/fh
Le sélecteur de vitesses est en H avec marche AR
disposée 4 gauche en remontant vers fe haut,
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LE MOTEUR CHABAY i

Ce moteur est un & cylindres 4 temps & plat
refroidi par air du type 4 C-130. De forte cylindrie — i | I ]--_ e e | £ i i i) ] | T
puisque totalisant 4,152 litres (eylindrée unitaire : === - =L
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1.038 litre pour 115 mm d’alészge et 100 mm de cour-
se), et d'un rapport volumatrique de 7/1 — il e5t montéd
tout & arrigre & environ 60 mm au-dessus du niveau des
essieux. Etant donné la possibilité d’utilisation amphibie,
son compartiment s'aére par le dessus grace a trois voleis
ouvrants : un transversal derriére le compartiment cen-
tral, et deux latéraux plus courts.

Un carburateur Zénith 30 NDIX-R, st une pompe
3 essence Guyot type 295 I'slimentant, il développe
normalement 100 ch, ou 73,6 kw de puissance nominale,
et & régime de 3000¢mn, ou de 3200 t/mn en
survitesse. Sur les WB-120 et 100, cette puissance a été
ramenée & B85/80ch, donnant 225ch par litre de
cylindrée, tandis qu'y sont utilisés deux carburateurs au
lieu d'un seul ; le régime. est aussi plus lent puisqu’il
n'atteint que 2 750 t/mn. Ainsi le moteur Chabay ne
consomme que 18.5/19 litres d'essence aux 100 km.

Alimenté en 24 v 40 H par deux batteries, |'allu-
mage des cylindres s'effectue dans 'ordre suivant : |
{arrisre gauche), 3 lavant gauchel, 2 (arriére droit), 4
{avant droit). La distribution se fait par arbre & cames,
poussoirs hydrauliques et culbuteurs.

Curieusemant les deux Bisons appartenant au
collectionneur parisien n2 sont pas entrainés par des
moteurs Chabay, mais par des quatre cylindres d’aviation
& plat Ceontinental d'origine américaine, et également
refroidis par air. Cette transformation a é1é réalisée,
semble-t-il, aprés les essais, peut-Etre méme aprés la vente
par les Domaines, car M. Bouffort nous a dit n'en avoir
jamais eu connaissance, encore quil ait suivi ceux-¢i de
bowt en bout {7 ).
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DIFFERENTES POSSIBILITES D'UTILISATION DU
“BISON"

Au moins sept possibilités d'utilisetion du VB-100
“Bison” furent envisagées lors de la production de la
présérie de prototypes. Naturellement celui de base
etait =
— le transport de troupes pour 6 combattants plus un
pilote.

Mais furent aussi essayés :

— & transport d'une plate-forme de lancement pour
10 missiles ENTAC 5511, ou sutres missiles de méme
gabarit ; ou encore canon sans recul ;

— & traction ou le transport de canons automatigues de
20 ou 30 mm Hispano-Suiza, le véhicule pouvant ssrvir
de plate-forme de tir, en faisant reposer |"affut-trépied
sur les caissons avant et arriére, tandis que la partie
centrale servail & stocker les munitions. Des essais
satisfaisants furent effectueés par 'armée helvétique ;

Dessin vu par dessus du motewrr Chabay. Les cylindres sont numérofés
dans Fordre dallumage en partant de Farriére dy moteur.

A droie : vue sir le morewr Continenial 4 cylindres 3 plat agquipant N'un
des Bison. Fhroto D. Beurrier-Ario.

- & e

Vue du dispositii amortisseur & Pavent du Bison, Remarguer
suzsf, outre le marchepiad, le phare encastré. Photo . Beurricr-
Arré.

Le chissis du Bisor avec s3 t0leria
ef son posle de condiite avanl
montage dei dléments mdcanigucs
FPhote Batignolles-Chatilfion.




— |e transport de matériel avec charge utile de 1 000 kg
en tout terrain, et 1 500 kg sur route.

Fut également envisagée Putilisation en :

— véhicule de commandement, pour 4 hommes plus un
dguipement radio ;

— véhicule sanitaire, pour 4 hommes plus deux bran-
cards ;

— vehicule de servitude d'aviation utilisable sur les
terraing pour le transport des groupes auxilizires pour le
démarrage des avions & réaction ;

- BiL.

De plus, grice & la conception de son chissis
mettant la plate-Torme au centre de gravité, le VB-100
est flottable aussi bien en charge qu’a vide. |l fut méme
préva en option une hélice arriére aisément montatle sur
le groupe moto-propulseur,

Pour le transport agrien il est aussi fagilement
transportable, puisqu'étant plus court gue la “‘Dau-
phine”, deux peuvent étre aisément placés dans fa cale
d'un “Mord-26017, De ce fait, il est également parachu-
table en raison de la plandité, et de la rigidite de son
chassis.

B la suite des essais faits par le Centre Technigque
des Troupes Agroportées francaises, le “Bison™ fut
commandé & la firme Batignolles-Chatillen, filiale de
Creusot-Loire a 400 exemplaires. Malheureusement la
direction de celle-ci refusa ne voulant pas mettre en
route une chaine de fabrication pour moins de
4 000 véhicules.

Lidée de construire et d'utiliser ce remarquable
engin pour I"Armée frangaise fut donc abandonnge, Par
contre, la licence fut reprise par la société américaine
Chrysier.

C-H. T,

Avant et-arcibre du VE-T00-02, sermible-t-il, présentant coertaines
différences avec Je modele présenté & Satory en 1875, Photo X.
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S.;tﬂrr rn septembve 1875, Phote O, Bevrrier-Arfe,

Le méme vue de face svec sz capolte. A Vavant % petits
parachutes peints indiquent le nombre de parachutage. Photo
0. Betirrier-Artd,
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES COMPARATIVES

DES VB 120 et VB 100 "BISON"
VB 120 VB 100 “Bison™
ENCOMBREMENT [en mm)
— Empattement 2170 2330
— Voies avant et arriére 1 600 1 500
— Longueur hors tout 3400 32700
— Largeur hors tout 1700 1 800
— Hauteur sans pare-brise 720 970
— Encombrement de chargement disponible pour le
seul “Bison™

- Longusur 1350

- Largsur 1 750 en.

« Hauteur i vide du plancher de chargement 550/560

- Surface du plancher 2500 m2
— Garde au sol 300 360
POIDS (en kgl
— A vide 1380 1 500
— Charge utile 820 1 000
— Charge maximum 2200 2 500
— Eguipage : 1 pilotz plus 6 hommas 7 7
— Reservoirs d'essence © 2 {en litre} a5 100
PHNEUMATIQUES
— Dimensions 800 x 16 800 x 16 ou 750 x 18
— Largeur {en mm) 210 240
— Pression de gonflage len gricm2) 1 200 8O0 !

DIRECTION
EMBRAYAGE

BLINDAGE {en mm)
= Awant

— Caisse

— Plancher

PERFORMANCES

— Vitesse maxi en 4&me en charge {km/h)

— Démarrage en pente suivant terrain

— Devers sur pente

— Consornmation aux 100 km sur route {litre}

— Autonomie sur route (km)

= Rayon minimum de virage théorigue (mm)

— Profondeur de plan d'eau franchissable & faible vitesse

hydrauligue assistée
multidisques

=N ]

a cremaiilére
monodisque 12FL Ferodo

et

amphibis

_ canon automatigue de 20 mm Hipano-Suiza monté sur
trégied, Colffertion Boufforr. Photo X.
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Avtre oo du .E'-J::un wssayid par .:rmd'e- -’ie.l‘vérrqucarec canon ::re 20 mm Hispana-Suiza sur trépisd, Lors o eisajs par I'armee wr:m, Ie Bemn remorquant v canon automatique 20 mm Higpano-Suiza &
chargeur iambour, Phatos X. Collection V. Bouffors,

Porteur de 16 missiies ENTAC-55-11, le Bison essayé par V'armée francalse reprdsents wne redoutable puissance de feu capable de détruire des chars d'une valeur de 10 E]
20 fais supu-rrﬂmu Les supports $000 -n-nentabﬂﬂs par tn-fﬁcﬂmmnda.

Photos Deschamps.




