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Rien ne peut

I'arréter!

L'UNIMOG 5 grovit
aisément des rampes
da 70°% en pleine
charge. -

[l est oussi possibie
d'orréter le véhicule dons
lz pente puis de re-
démarrer ensuite. Les courts

talus ‘ancare plus cbrupkes
euvent &ire passés avec
& méme sécurité en
prerant un peu délen.
Calte performeonce n'ast
ssible gue grice 4

‘exceliente consfruction
de [UNIMOHS, Son poids
sa répartit presque wni-
farmément sur les essieux
AY et AR lorsque le
ploteau est chorgé.
Lorsgue lo troction sur
les roves AV est en-
clenchée et que lzs diffé-
reatiels sont verrouillés,
la puissance fofcle du
moteur est transmise sur
les gualre roues équipées
de pnous spécioux 4
basse pression ousswranf
une pleine odhérance oy
sol.

Des pentes aohruptes,
méme aussl de courts
grodins dons ls

terrain, FUNIMOG 5

les desceand.

Mame sur las versanis les
plus & pic, 'UNIMOG 5
paut rouler en sécurilé en
marche AY et AR sans
que méme de petits
gradins constituant un
obstecle. Lo cobine
agvonciée présenle
l'avonioge da parmatire
vne excallente visibilité
dans houles les diree-
fions.

Tous les organes de
commande soni focile-
ment meniables et
cloiremant disposés. En
tous terroing, il est
possible de rouler en
marche AY st AR, tout
= loissont o premigre
ou bien lo deuxidme
vitesse enclenchéa: il
suffit simplement de
monoewvrar le patif
|E=wisr inverseur pour
rauler an morche AR,
La maniohkilité et la
rapidité de manceyvre en
tous-tacraing &3, de ce
foif, extroordinoirement
granda.

LUNIMOG S monte
des gredins a pic
de 40 em de hoot.

Sans debroyer,
en un fourne-
main, an peut
enclencher lo
trechion sur
foutes les rouves
et verrouiller les
différentials,
Les quatre roues
sont alors
antraginass par
force et pendant
gue |2 pont AR
pousse la viéhi-
cule contra la
muraille verticale,
les roues AY sy
accrochent et v
grimpent.
CUNIMOG §
Erwﬂ les grodins pris de
jmis ovec la méme
focitite. Méme en terroin
trés occdente, le grond
fléchissement des ressorts
gorontit une porfaite
odhérence des rouss ou
sal, et, de ce fo,
lexploitotion intégrale de
la force mofrics [veir la
photo de lo couverture].




L'angle de talus de
PUNIMOG 5 étamt de 45°
a l'avant comme a
I'arriére, le véhicule

peut passer facilement
des fossés afroils.

Lars de I'éfude de
I'Unirmag, il o &t&
citaché une gronde
importonce oussi bien
la' foculé du & lo gaorde
au sol qu'a véhicule de
franchir facilament les
talus: il ne peul pos
s'oecrochar ni @ 'ovonk
lorsqu'il attogue un talus
& forte déclivitgd, ni @
P'arriare lars de Io
fronsifion du lalus au
palrer. Svivant les con-
ditions du sal, 'UNIMOG
peut tirer une remorgus
& ‘un essieu & frein &
oir comprimé, Fnids
moximum admiz 2.5 1,
ou bien une remarque
g deux essisux, frein g
Qir comprime, avec un
oids fotal admis de 4 i
aturaliament, 'UNIMOG

paul remarguer des
charges plus grandes
encore lorsque |'érat de
la route le permeb,

L'angle d'inclinaisan

latéral de MUNIMOG 5
est de 4279

Pormi les quoliiés les
|I:glu= impartontes que

on exige dun véhicule
lous-terrains, il faut
natar la centre de

gravité qui devro 48
trouver cussi bos que
posible afin dem-
acher le véhicule de
osculer sur le coba;
malgré lo trés gronde
gorde ov 5al gue lui
procurant 585 essigux
surifeis; I'UMINMOL
remplit catte condition
dune maniére exem-
loire cor lo disposition
judicieuse du mofsur
af de la boite de
vitesses o permis de
situer lz centre de
ravitd & |'endrait
e plus fovarable. Ces
caroctérisfigues de con-
stryetion conférent 4
FUNIMOG une stebilité
ii grands qu'alle ne
pout &tre exploitée
anfiérement en service
ef lui permef de se
mouvair 2n foute
sécurité sur n'imporie
qual ferrain.

Des fossés et des gués
d'vne profondeur ollant
jusgu'a 80 em ne sont

nullement des ohstocles
pour FUNIMOG

Cin -pourrait charcher
longtemps wn terrain
ol FUNIMCS ne
posser: méme dans une
eay profande de

20 cm oo lo foculte
tous-terrains et la
force de traction seuls
nocident sn rien,
FUNIMOG les pozse
sons difficulie. Les
pigces les plus
sansioles g l'eaw sont
protégées de focon
tefle que 'say

d acloboussemant n'a
oucune action sur
elles. Malgré cele,

le méconisme de
propulsion est por-

. =
fatement acesssibie: de
IAY, por la volat re-
couvrant le moteur, ou bien,
da l'intéricur de lo cobine,
apris ditpose du capol
de protection.

LUNIMOG paul se
mouvair en foule
sur le sable et les
ferroins morécogews.

Daons le soble mou,
sur les déversoirs &
décombras af dons
e boue vis?ueuse,
FUNIMOG Foil preuve
d'une axcellenie
foculté de morche
fous-terraing que
jusqu'clors on croyoit
ne pouvair attendre
gue d'vn wehicule g
chanilles,
En raison du poids
mort pew Eleve du
wvehicule, &f grice &
la pression particu-
lisrement basse de
ses pneus, la pressien
ou ol et relative-
ment minime. A couse
de sa frés grande
gorde gu sol, la bove
n'offre guare de
résistance:
mame lersgu'une ssule des
roves oitogua, la trochHon
sur toutes les rouss et le
verrouillege des différen-
tigls |lui permetiront fou-
jours de passer. Ses
gualités de conduite sur
rouvie sont obsolument
comparables a cselles d'une
voiture parficulifre modeme.
Son pouvolr d occélérotion
et go witesse de poinfe de
95 km'h lui permstient da
s'ossimiler 6 fous les
irofics, que ce socit dons la
circulation intense des
randes villes ou ou cours
ge longs trajets inter-
urbainz.



Sez 41 om de garde
d'encombrement lui
permetent de surmonter

de courts obstacles abruptes.

Pour posser de
courls obstocles
ochrupfes fels gue
petits murs, trone
d'orbre ou tolus de
chemin de fer,
PLMIMOG remgplit
fouvies les conditions
reguises: il @ wn
trés grand ongle
de tolus, un empatie-
ment relotivement
court et vne grende
gorde d'encombre.
ment. Il o'y a cinsi

gucun donger guil ne vienne
& s'occrocher @ un abstacle
et soit immobilizé,
LUNIMOG S est livre
générolement ovec cabine 4
copote plionte: ce modéle
permel de ranger lo béche
ot les fendtrez des cotés
derriére les sidges.

Le pare-brise est raboitoble,
Sur demonde, il peut éire
flivré avec cabine fermée en
tole d'ocier, avec portes &
gloces a monmvelles

et déflectaurs.

Le frewil AY so monte ropidement.
Il développe un eforf ou crochol
de 3 1 et ke cible, d'une langquaese
do 50 m, permat & I"UNIMDG de
10 diponner lwi-mime ef, note-

rolloment, de remorquer dioutres

vihlewlei @insi gue n'imporie
guelle charge. Loir comprim
£ ire & [Menieal g
marlesus-pigueurs, de morleoux
did e, de pompes & wode,
FUNIMDG fo geadell lel-mame
@ 'mide du campresseur 2300, ce
gqul permel de irawvailler d'wnn
maalére moderne miéme sor les
chantiers les ples Eoignés.

Il tromzporte fe per | aimi
que fauws e svhilt sur con plo-
tecu. Etont tows-ferroims, il wdt
le meilleur wihievie & employer
en cos de estoitraphe,

Faur "omtrei d B

el d'oulils dlectrigues dwr e
chonfiers élelgaiés o difficilement
occessibles, FUNIMOG peut @tro
tquipd d'vne ginératrice de § kWA
dont le cowront de 230380 W
permet Penfroinemoeni der actils

aloctriqees of |'olimentation des
phores du dhontier. C#l apparal
accestaire pewl également Eire

dé mn guelg i sur
lv pore-choos AV, lentroincment
es! ossurd por lo prise de feree

Equipé d'wne charus @ neige
narmele ov & débloyement labb-
ral, FUNIMOG powl, en rafion
do so tracten sor louter lm roues
el du werrawillege des difléron-
Hels #re employé avantagevse.
menl au débloyement do la neige,
wgalement lorsqutil y o du verglos.
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Le matour Morcedas-Banz & eylindras a
quelre temps de FUMIMOG 5 o déjd fait
mille Tois fe3 predves sur les woitlures
arficulieres, Afin de conserver la passi-
ilitt d'emplover des corburants & prix
avaniagaus, .,?.;'. indico d'sclane  allant
fusqu'a 84 le taux de compression o dhé
fxé & 1168, co qui porte o quissence du
mateur @ 80 CV (85 HP/SAE). Un cerfain
nombro d'Gléments da consfruchion per-
fectiannde, tels gue lo systéme de refroi-
dissement o réglage par tharmastal centri-
buont @ la sécurits, & dconomin et & la
durakilité du meleur,
Lo beite do vitesses entidremoent synchros
nisée a & ropports an marcha AY, les doux
pramiors qui san! des vilesses loul-lareain
sarvent dgalement de marcho AR lorsgue
I'gn actienna la leviar inverssur da marche,
Sur damande, lo vihisuls peut dlre douipd
d'une balte dengrenage odditionelle o
doux vitessas axiro-lente munie de doux
risas da force dont l'vno ol disposéo &
‘avant ol I'outre & 'arriéra,

L'UNIMOG § - un nouvel engin motorisé & emplois mutiples - est aussi rapide qu'une voiture de
tourisme sur route, et aussi maniable gu'un véhicule & chenilles en tout-terrain.

Il 5o préte: @ av lransport du parsonnal — 12 personnes;
@ ou fronsport du matériel — 1,5 1 do charge ufila
@ comma véhicule Iracleur de ramargua
@ comme source d'énergie stotionnaire pour 'sulillage fechnique
@ pour lo montogo de carresseries sphcioles pour fous amplais

Moteur:

Molour @ ossance, cvlindros an ligns avee
soupapas en bla

i T e 728 mm
Altsoge B0 mm
Gylindirdd o 5 e G . 2195 em®
ambra de cylindras . . . .4
Rafroidissement . ., . .« . & sou
Potesonce crnimie d=d-rabal -
ol dE= 1488 , .. a0 CY

Couple motaur max, & n = 2800 , 15 mke
Installotion &lecirigus 24 Valis

Transmission de force:

al Baile de vileases antiérement wynchro-
miade & vilosses on marche AV &t 2 an
marche AR

Embirayaga: )

Embroyage monodisgue & sec

Teules rouven motrices

Lo pont AY pout dtre mis hare sarvics
Yarroulllage des différentiels oux
asalaux AV al AR

Reapport de démultiplication an 1o
vitessa 1 1 114
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Roves el preus:
Genre des roues: a disguo
Cimonsians des pnous
10 = 20 simples
AR 0 = 20 simplos
selen YDA 7794
Jantes; $220 profondour d'ambeutissage
3 mm
FniLs nimplos

Frains:
" Frain & pied: hydravligue agissant sur les

4 roues

Frein & main: mbconigue agissont sur |es
ravas A

Dimonsions:

Empottemant . , . ., . 2900 mm

MoEANGE Tt s 1430 mm

WVolo AR, . ., . ., . 1430 mm

Rayoen da broguage . . 65 m

Lengaur hors=taul  , . . 4925 mm

Largeur her-taut . . . . 2140 mm

Hautaur horg-baut . , , . 2530 mm

v D A . T

Dimansions da lo surface

utile da chargameont . 200053000 mm
Garde auv sal sous |ns

BasinuE 470 mm
Goarde d'encombromant . 410 mm
Angle de porte-d-faux ;

AVIAR A80/460
Poids:
Poids & vide ., . 2900 kg
Poidy max. admis . . .. . . 2400 k
Foids admis sur assiou &Y . . . 2100 kg
Poids admis sur esslew AR . . . 2500 k

Charge ulile en servize sue raute 1500 kg
Charge vlile on sarvies sur toul-

T e e o e e 1500 kg
Poide retal admis avee carrasserios
sphciales . . . &750 kg

Donndes complémentalres:

Yitasse mex. . o oo« 0 95 kmih
YWitessa min, . . . . . LA km'h
Profancdeur gudabla . . 800 mm enviren

Effart mex. au erachat . 2600 kg
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Les étonnontes perfor-
mances de 'UNIMOG S
deviennent compréhensibles
lorsgu ‘on connoit o
construction de ce wéhicule,
Le codre a3t spécalement
CONCU pOUT poOUYOIr
répondre cux efforks
ouxguels sonl soumis les
vehicules foui-terroin. Les
prevs @ bosse pression
goroniissent une paorfoite
odhérence au sol. Des
ressorts helicoidoux bien
déterminés et ‘des omors
fisseurs puissonis oinsi que
le poids réduit de lo mosse
non suspendee sonf d'une
imporiance primordiale
pour [es-bonnes qualités
de roulement de I'UNI-
MOG 5 et contribuent
d'vne moniére décisive &
son excellente foculie de
marche touf-ferrain,

De puissonts freins — wn
frein hydraulique & pied

cgissont sur les quotre
roues oins guun frem
mécanique 9 moin ogissoni
sur les rouss AR —
garantissen] une séourilé
obsclue en towies situotions,
Le moteur et lo boile de
vitesses sonst logés sur des
blocs de coowtchous, ce qui
ermet, dons une fras
orge mesure, d'empécher
gue les vibrations e
fronsmettent syr le cadre.
Lo direction 4 billes permet,
méme en terrocin frés
accidentd, d'explailer
enfigrement et sons ouwcune
difficulté les 40° de
breguage. L'empotiement
relativement petit ef le
trés grand hroguoge des
roues ossurgnt un \rI-FUQB
de lo voiture sur un royon

de 6,50 m.



