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. Les Etablissements R.-G. Letourneau, de

- Longview, dans le Texas (U.S.A.), viennent
+ | de terminer la mise au point du plus extraor-
dinaire ensemble porteur jamais réalisé. Avec
y ses 450 t en ordre de marche, ses 54 roues
| équipées de pneumatiques hauts de plus de
" 3 m (trés exactement 3 m 047) et de 1 m 20
de section, il s'agit inconstestablement d'une
« machine Record-du-Monde ».

e 6 HOMMES POUR CONDUIRE
55 60 CAMIONS !

Ce surprenant engin a été construit en vue
de transporter toutes sortes de chargements,
@ Y compris d'autres véhicules, en n'importe
% quel point du monde, guelles gue soient les
*, conditions climatiques et indépendamment de
I'état du terrain. Dans les endroits les plus
reculés, inaccessibles aux plus puissants ca-
wm. | mions — qu'il s'agisse des sables du désert
2k ou des neiges du Grand Nord, — ce = cargo »,
& peut livrer des cargaisons représentant
60 fourgons de 2 500 kg (1). Mais slors que
. 60 camions semblables exigeraient au moins
150 hommes pour leur conduite ininterrom-
pue de jour et de nuit et leur entretien, le
. «cargo des neiges et des sables » sera piloté
% el entretenu par une seole équipe de six spé-
§ cialistes. Ces derniers logeront & ['intérieur du
- vehicule de téte, ol ils disposeront de tout le
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confort désirable. Ce méme véhicule de téie Semm .
comprend également un atelier ou il sera pos- g -
sible d'exécuter n’importe quelle réparation ! %

LE TRIOMPHE DE LA TURBINE

Les 54 roues du «cargo terrestre » sont
toutes motrices. Elles sont entrainées chacunc
par un moteur électrique monté a lintérieur =
du moyeu. Ce moteur est alimenté en cou- '
rant par un groupe de 3 turbines & gaz ac-
tionnant trois générateurs. Une guatriéme
turbine a été prévue dans le véhicule de téte.
Elle peut étre utilisée afin de faire tourner
les générateurs, en cas d'avarie des autres
turbines ; mais elle peut également propulser
le véhicule de téte, par exemple dans le cas
oll il serait nécessaire de reconnaitre le ter-
rain loin devant le convoi avant gu'il ne pour-
suive sa route. C'est du reste la premiére fois
que P'adaptation de la turbine & gaz a la pro- |
pulsion d'un véhicule terrestre est réalisée
de fagon aussi spectaculaire.

IL ESCALADE DES RAMPES DE 60°

Les énormes pneus du « cargo des sables et
des neiges » ont des dimensions telles quil | :
serait pratiquement impossible de les faire dé- =

(1) ... de - charge "utile.



raper, ou bien de les amener & s’'embourber
ou a s'ensabler. Ce sont des pneus 4 basse
pression  sur lesquels chaque remoraue
« flotte » plus qu'elle ne repose sur le sol. Leur
souplesse est telle qu'il est possible sans pré-
cautions spéciales de confier an cargo les

LA FICHE TECHMNIQUE DU
= CARGO DES SABLES ET DES MEIGES »
Longueur totole : 175 m.
Lorgeur : 4,92 m,
Houteur : au toit du véhicule-pilote : 5,05 m.
ag sommet de ["antenne-radar : 6,17 m.
Charge utile : 150 t.
Poids totol en ordre de marche : 450 t.

L'ensamble peut gravir de front des pentes de
60° et rouler & flanc de coteau sur une pente

de 30", L
Vitesse : onviron 35 km/h.

Rayon de braquage pour ['ensemble du
conveoi : 20 m environ.

Pneus : sons chambre 48 X 68 x 120,
10 plis.

Suspension : Pnzumatigue et Hydroulique.
Mombre de roues : 54.

Capacité totale des réservoirs de carburant :
32 000 | environ.

Moteurs : 4 turbines 4 gaz Solar 10 MC de
1 17¢ CV chague,

Equipage : 6 hommes.
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chargements les plus fragiles. Si I'on ajoute
que chague roue est motrice, on comprend
que le = cargo » puisse emprunter n'importe
quel itinéraire — méme s'il comporte des
rampes de 60° * — quelle que soit la nature
du sol, sans que l'on ait & craindre pour lui
de difficultés sérieuses.

TEMPERATURE IDEALE
PAR TOUS LES TEMPS!

Le « cargo» se compose de treize remor-
qgues dont dix seulement sont destinées
a recevoir la cargaison a transporter. Des
trois autres, deux transportent les turbines et
les générateurs, la troisieme, une réserve sup-
plémentaire de carburant. La voiture de téte
abrite les commandes, le moteur auxilinire
et le logement de I'équipage. A noter que les
hommes entendront & peine le grondement
des moteurs : ceux-ci en effet se trouvent loin
derriére eux, puisque installés dans les deux
remorques de queue! En outre, le logement
ainsi que le poste de commande sont parfai-
tement insonorisés et climatisés : il y régne
une température agréable qu'il fasse 35° au-
dessous de zéro ou 40 i 'ombre !

UN BATEAU SUR LA TERRE FERME

La conduite de ce wvéhicule hors série
évoque davantage le pilotage d'un pavire que
celui d'un train routier ; c’est du reste pour-
quoi nous [ui avons donné ce nom de
« cargo des neiges et des sables ». Une fois
assis dans les fauteuils profonds et confor-
tables du poste de commande, le pilote jouit




d'une visibilité parfaite dans toutes les direc-
tions. Cest 4 peine si 1'on entend un léger
siffiement lorsqu'une commande électrique
brague les roues avanl.

Signalons au passage qu'un mécanisme
aussi ingénieox gue complexe fait en sorte
que les remorgues ne se déportent en aucune
maniére par rapport au véhicule de téte,
méme en cas de virage serré, On peut méme
assister au spectacle assez surprenant qui
consiste 4 voir les derniéres roues du dernier
élément du convoi passer exactement sur les
traces laissées par les roues avant du véhicule
de téte, aprés de savantes contorsions !

Par les pistes les plus dures, la douceur
du roulement évoque davantage la mollesse
d'un bateau sur l'eau calme que tout autre
chose.

Ce n'est dailleurs pas P'unigue trait com-
mun de ce véhicule avec le bateau. L'élément
de téte posséde en effet une grue d'une force
de 6 t, grice & laquelle I'équipage peut lui-
méme charger les remorques !

Le «cargo des neiges et des sabless va
se livrer a des essais intensifs dans le désert
de 1'Arizona, avant de faire définitivement
ses preuves sur les immenses étendues gla-
cées de D'Arctique. 11 représente, c'est cer-
tain. une des plus impressionnantes. réalisa-
tions de la technigue nord-américaine.

Di‘ BI

Le détail du systéme de tronsmission du
« cargo ». On remorgue la disposition du moteur
électrigue dans le moyeu de la roue, équipée
d'un pneu sans chambre & air.
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