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Tras la noticia de la ga-
rantia de un afio de dura-
cion para todos los mode-
los de cuatro tiempos, Du-
cati nos ha presentado las
ultimas mejoras técnicas
aportadas a las bicilindri-
cas de medio litro, o sea,
la Twin y la Desmo. Estas
novedades apuntan hacia
un perfeccionamiento del
producto, mejorando la
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fiabilidad y resistencia ge-
naral, ademas de aumentar
las prestaciones y rendi-
miento de ambos modelos.

E! cliente es el benefi-
ciado directo de estas
treinta y pico mejoras,

‘puasto que, segan nos han

asegurado, los uitimos
resquicios débiles de este
bicilindrico han desapare-
cido ya totalmente, se han

subsanado después de wa-
rios ensayos de larga du-
racion a pleno esfuerzq y
rendimiento. El usuario de
las nuevas Ducati, que-

se encuentra en todos |

agentes oficiales, tiene
ahora una mayor garantia
de fiabilidad, que viene a
completar la garantia total
de mano de obra y piezas
comeantada hace un par de
gemanas en estas mismas

:  péginas.

En nuestro afan informa-
tivo, seguido de la fideli-

‘ | dad de les imagenes, he-

mos recopilado en fotos
todas estas mejoras técni-
cas que son comentadas
en sus correspondientes
textos. Este articulo servira
ademaés como una especie
de despiece para los talle-
res en gensral, y, de forma
mas especial, para ague-
llos que se dedican a la
reparaciéon y entreteni-
miento de las Ducati men-
cionadas.




E) patin-tensor de la cadena de distribucién es shora de una sola pleza,
con tenslén constante al estar sujeto por dos tuercas en la base del blo-
gue, reduclendo sensiblemente el clésico ruidc de la cadena, prictica-
mente Inevitable a no ser que se recurra a la correa dentada ya vista en la
YAK, presentada en el Saldn.

Los conducios de admislén se han unido por medlo de un tubo-puente de
pléstico y por las juntas de caucho con sallda especial para poderias

tar el vacuémetro que perfecclona atmosféricamente la compensa-
cién de los dos carburadores.

La caja ds filiros de sire, que hace las veces de silenclador de la succlén,
se construye en chapa metdlica para evitar las roturas que se producian
eh |a version plastica.
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El acabado cénico del extremo del cigleiial se ha variado en longitud y
angulacién para permitir un mejor desmontaje del piién primario de arras-
tre, al mismo tiempo que su fljacion resulia més sodiida.

por debajo de la salida de los

En el bloque de cilindros, se han unido los dos orificios de bajada de

en un mismo plano, de forms que las diiataciones lGgicas del
mismo impidan pérdidas o tugas en su unién con is culate y cérter. En
consecuencia, (a junta también adopta esta nueva sllueta, dejando ade-
més espacio para albergar las juntas téricas que acaban de assgurar la
perfecta estanqueidad, anulando los «molestos sudores» que aparecian

o

De la misma forma que se protegen
jos cérters de una poslible rotura de
cadena secundaria, se protege el
camblo de la cadena de distribucion
por medic de esta plancha especlal.
Ahora se le ha praclicado una amplia
ranura que permite mantener engra-
sado todo el eje del cambio de forma
suplementaria con el acelte que des-
clende hacla el cérter para volver a
sar bombeado hacia la culata.

El filtro de aceile ha varlado su estructura y componentes, resultando
muchisimo més eficaz que el precedente, ademés de tener una duraclén

mis amphia.

El manocontacto de aceite, Indicador de la presion en el clrculto de lubrifi-
caclén, ha reclbido un pequefio filiro de rejilla que viene a completar la
mayor acclén filtrante del cartucho ya comentado en otra Imagen.

MR T W

MOTOCICLISMO 19 !



Los sopories de fljacién de los sl estén sensiblemente reforza-
dos y ademés ofrecen |a posibilidad de una perfecta regulacién gracias al
sistema desplazante de los mlamos que permite un montaje kiéneo para
cada moto, sin estar sometido a los condicl t ue de prod

una pletina torclda o un fuerte Impacto en el proplo sllqnclogo

El caballete ceniral dispone de unos tacos de caucho que impiden ios
impactos del mismo sobre el basculants y chasis, evitando dafiar estos
otros componentes y anulando, al mismo tlempo, ef ruldo metalico cada
vez que se desciends la moto de su soporte.

Los «circlips» que mantienan el plstén fijo sobre el bulén carecen de las
habituales patas para apoyar las pinzas al montarios o desmontarlos,
svitando que se quiebren o se suelten al aicanzar un régimen elevado de
glro/motor.

Para terminar con los ruidos producidos por la cadena secundaria en ios
momentos de violentas aceleraciones o franadas, se ha montado un patin
de apoyo y un protector del basculante en el eje del mlsmo. La cadena
segulrd pandeando, como es léglco e Inevitable, paro ya no emitira ruidos
ni se lastimaré sl colisionar con sl acero por hacerlo sobre ef caucho.

El tap6n de gasolina as totalmente estanco, pero, p.rn lograr utl perhc-
cién, se han debido estudiar unos orificlos respiraderos que permiten la
entrada de alre, perc no la salida de gasolina.

Los grifos del depésito de combustible estadn unidos entre si para que el
nivel en ambos ladcs det depésito sea siempre igual, lo que no deja de
beneticiar a |a carburacién y en consecuencia el rendimiento del motor y
su perfecto funcionamlento cuando nos hallemos cerca de la reserva o en
plena utilizacién de la misma,

El eje de salida del cambio Incorpora un nuevo estriado para mejor ajuste
con el pifién de arrastre del secundaric. Un retén se afiade en esta con-
junclén para anul-r pollbln lugn del vapor de aceite, causs principal de!

laat
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La cadena elimina sl problematico enganche de pinza, siendc remacha-
das en origen y evilando la pérdida del clip de cierre que tantas veces ha
dejado a los motoristas «tirados» por la carretera.




La palanca que acciona el piston de
Ia bomba del freno traserc ha sido
alargada para darle més brazo de pa-
fanca, ganéndose eficacla, potencia
y suavidad.

Los pifiones de arrastre de la cadena de distribucién reciben unas juntas
de goma para msjorar ¢l ajusie Iateral y evitar ruldos y desplazamientos,
lo que redunda en un mejor alineado de los dos plﬁonu ¥ on un menor

desgaste de la cadena, por trabajar siempre te vertical, sin

pandeos laterales.

E} caballete central ha sido modifi-
cado para permitir sublr la moto con
miés facliidad. Ademés, se le ha do-
tado de doble muslie para que en los
bachas no rebote.

Los amortiguadores traseros reciben
un doble musile que mejora |a amor-
tiguaclén, tanto en eficacla como en
confort, al resultar més progresivos.

Las pipas de bujia se han sustituido por ias Inmejorables Bosch dotadas
de elementos antiparasitarios y totaimente estancas, Incluso basjo un
fuerte aguacero.

Los tubos de escape se han uniio entre si para iguslar la velocidad de
salida de gases y ganar algo ds potencla a bajo régimen, ademis de
susvidad generat,

La bomba del freno trasero recibe una segunds chapa de soporte que fe
conflare superior rigidez, slendo imposible la flexién de las mismas por
mas violento que sea el aasfuerzo aplicado scobre el pedal de! freno tra-
serc.

La 500 Twin recibe un
cabaliete lateral igual
al que ya utilizaba su
hermana Desmo-500;
puede parecer un
«agadget», pero, en
resalidad, es aigo muy
atil pars apoyar la
moto en terrenos no

asialtados.
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tremo del soporte.

El motor de arranque estd mejor protegido por una nueva tapa de plastico
on la que se han estudiado las formas para darle estanqueidad absoluta,
ademas de mejorar 1a estética.

Los cuatro intermitentes se montan con unos silentblocs especlales que
les confieren ia flotabilkiad suficiente para evitar roturas del soporte o
fundido prematuro de ia bombilla por las vibraciones recibidas en el ex-

Eil tablier de Ia 500 Twin reclbe el contacto entre los dos relojes, evitando
tener que buacar el clerre bajo el depdsito, romplendo ya definitivamente
can ests Insdlita costumbre italiana.

¢ El tubo desvaprizador del aceite tiene
un refuerzo interno de acero, evitando
que se doble innecesariamente en los
giros que da por detras del motor.

e Un fusible suplementario se ha montado
en el circuito de carga eléctrica para
proteger el regulador.

o El centro de intermitencias ya no acusa
las diferencias del regimen-motor,
emitiendo destellos regulares a
cualquier régimen.

Carlos Dominguez

iLlll‘ esfuerzo bien merece

P,yqf“z
Emiol

TENEMOS UNA
PARA T! EN:

47/¢30’/&

CONCESIONARIO EXPOSICION Y VENTA: SERVICID DFICIAL
Galileo, 77 DE RECAMBIOS:
Tls. 254 B4 58 Joaquin Marnia Lopez, 34

EXCLUSIVD

253 39 05 Tif. 449 62 71

22 MOTOCICLISMO

Extenso surtido en:
Prendas y Accesorios
para Campo y Carretera.

MADRID MAXIMAS FINANCIACIONES



