


Les possibilités d'utilisation de la «Haflinger» s'insérent
dans un large cadre. La version de base présentant une
plate-forme plane on peut y monter, sans difficulté, toute
autre superstructure: par ex. pour une ambulance qui peut
&tre mise en jeu dans des régions que d'autres ambulances
ne peuvent atteindre. Dotée d'une grande capote facile-
ment amaovibie la ¢ Haflingers est volontiers utilisée comme
voiture de chasse, surtout en haute montaane.

La méme plate-forme plane peut servir de supporl pour
différents engins moteurs. Une plague universelle est
montée au-dessus de la commande auxiliaire, & la place
du sidge amigre droit, et on peut y fixer différentes machines
opératrices: génératrices, pompes, etc. ...

La commande s effectue 3 partir du moteur de la « Haflingers
par |'intermédiaire d'une prise de force et d'une courrcie
trapézoidale. Des entreprises spécialisées de differents pays
fournissent des superstruclures et équipements spéciaux
qui font de la «Haflingers une voiture susceptible d'étre
utilisée 2 des fins déterminées. La combinaison pulvérisa-
trice-a Haflinger» est aussi intéressante que la version pour
le service de la voire parce gue la «Hallingers avec ses
petites dimensions et sa maniabilité extréme peut opérer
sur 'espace le plus étroit, donc également la o0 dautres
véhicules ne passeraient plus: cultures d'arbres fruitiers
denszes, rues secondaires encombrées par des voitures en
stationnement ou jarding accessibles uniquement par des
escaliers. Un véritable arsenal d'équipements auxiliaires est
disponsible pour I service de voirie:

chasse-neige, chasse-neige & fraise, balayeuse, ramas-
spuse de feuilles, tank d'arrosage, épandeuse de sable,
aspirateur d'ordures, matériel d'incendie, etc. . ..
Linstallation hydrauligue éventuellement nécessaire est
desservie par une pompe actionnée par prise de force.

La «Haflingers est disponible en plusieurs versions qui
différent par la carrosserie et I'éguipement. Le simple
modéle standard comporte une plate-forme, deux sidéges
et une paroi avant. Elle constitue la base pour les super-
structures spéciales. Le modéle & petite capote en toile &t
basses parois de tole prolége déja entidrement contre les
intempéries. Ce modéle posséde également deux siéges,
mais peut &tre doté, sur demande, de deux siéges arriére
rabattables, La wversion & ridelles raccourcies et grande
bache dont les portes (2 ou 4) se laissent facilement
enlever protége entiérement 4 personnes contre les intem-
péries. Le modéle & cabine fixe est recommandé pour les
régions froides ou superstructures speéciales. Il se laisse
au mieux chauffer, A coté de I'empattement standard
{1500 mm), la « Haflinger» est aussi disponible dans une
version & empattement plus long (1800 mm) chez laquelle
la plate-forme plus longue peut recevoir 4 siéges rabattables
qui font de la «Haflingers une voiture & six places. |l

existe également une version tropicale pour les pays chauds.

dont le ventilateur plus puissant et le refroidisseur d'huile
plus grand viennent & bout de tempéralure extérieures de
plus de 40 degrés. La commande auxiliaire optionneile
transforme la « Haflinger» d'un moyen de transport en engin
moteur mobile. La prise de force qui part de la boite est
utilisée pour actionner des treuils, des génératrices a courant
continu et alternatif, des pompes, deés puvlérisatrices, des
groupes de soudage, des outils agricoles, etc. .. .

Les petits véhicules légers se sont toujours montrés supé-
rieurs dans les terraing accidentés. Les pistes «d surprisen
ne génent donc pas la «Haflinger» avec ses pneux larges,
ges 4 roues motrices, ses blocages du différentiel avant et
ariére et son poids réduit. Les transports lein de toute
civilisation trouvent en la «Haflinger® une aide précisuse
ot fidéle parce qu'elle est équipée pour parer 3 toutes les
éventualitds:

Un redroidisseur d'huile placé dans un courant d’air force
séparé protége le moteur contre tout surchauffage.

Les 4 rouss motrices et les blocages du différentiel repré
sentent d'autres aides en terrain accidenté.

Le moteur économigue permet des rayons d'action d
350 km: avec deux bidons supplémentaires on peu
parcourir 800 km,

Par ailleurs, la «Haflingers s contente de [‘essenc
narmale.

La plate-forme plane du modéle standard peut recevol
des carrosseries de toute forme el

la paroi avant rabattable offre de nombreux avantages -
et pas seulement dans les zones tropigues.

Finalement [a « Haflingers se laisse rapidemeant démonte
en ses groupes constructifs — essieu avant, essieu arridre
mioteur et plate-forme.

Toules les versions peuvent receveir un dispositif d'attelag
4 bille ou & anneau permettant datteler des remorgues
deux rouss d'un poids 1otal jusqua 320 kg.




STEYR-PUCH HAFLINGER 700 AP

VOITURE LEGERE TOUT-TERRAIN A 4 ROQUES MOTRICES

La maniabilité extréme de la

¢ Haflingers en tarrain accidents
est toul simplemeant élonnanta.
Elle est done fréguemment
sous-estimée. La « Haflingers na
resta jamais accrochée, méme dans
las passages les plus difficiles,

Ella surmonta ancore des pantes
de 65% en pleine charge. Le polids
riscduit eda la voiture, les 4 roues

Madite standasd sans sléges amikra

La longue suspension des 4 roues
prouve son efficacité sur terrain
rocheus et éboulis: elle empéchsa
las roues de sauter sur les blocs
de rochers et d'interrompre ainsi
la commande et l&s forces de
direction, Avec lsurs pneus
spéciaux elles collent pratigue-
ment au sol,

La « Haflingers vient & bout des
fossas raides, qui représentant
un obstacle insurmantable pour
viéhicules A 4 rouas, parce que

la surplomlb arriére est pratique-
ment nul et parce que la partie

Maddle avec rends bashe

motrices at les blocages du
différential AV et AR permettent
ces performances, Les fossés
remplis d'eau, le sable meuhle,
la boue et la neige ne pauvent
Parrbter, miéme si elle y est
anfonceés jusqu’aux essieus,

Sl n'y a qu'une roue qui mord,
la « Haflingers passe.

Medble avec pu!|[ﬁ capaln an tode

avant présente des formes
ramassées et fortemeant biseautdes,
Des assieux situés au-dassus du
miliey de la roue et un court
ampattemeant dannent un
dégagameant qui permet de passer
sans dommage des remblais, des
troncs d'arbres at autres obstacios
similaires, Malgré le grand
dégagemant le centre de gravitd
de la voiture & moteur arridra ast
tellement bas gua Von peut

roular en bials sur des pentes

de 50% sans basculer,




DATES TEGHNIQUES

Moteur & cylindres opposds, refroidissement par air, puissance continue 27 CV-DIN, tenue en cbte jusqu'a 65%,
vitesse 75 km/h, poids & vide réduit B35 kg, charge utile jusqu'd 515 kg (y compris conducteur), surface de
chargement prés de 2m’, 4 rouss motrices, blocages du différentiel avant et arridgre, boite da 5 vitesses ontidra-
ment synchronisdes, suspension & roues indépendantes par essieux escillants avec 200 mm de course élastigue

Moteur: Construction & deux cylindres opposés, & 4 temps,
refroidissement par air- ¢ aldsage 80 mm - course du vilebrequin
G4 mm - cylindrée 643 em? + taux de compression 1 - 7.8 puis-
sance 27 ch.-OIN & 4800 t/mnp coupie maximum 4.5 mkg A
3500 1/min - vitessa.du piston 10,2 mfsecd 4800 t/mn - soupapes:
suspendues dans la chambre de combustian hémisphérique da la
culasse en méetal léger, soupapes d'dchappement & sidge armd,
tiges de soupapa chromées - refroidissement - soufflare axiale &
LransmissEoen par Courrole @ section conique - graissage; grassage
& circulation forcés moyennant pompe & engrenages + alimenta-
tion en carburant: pompe mécanique d'alimentation en carburant
installation Slectique (sur demande antiparasitée): allumage par
battarie, dynamao d’éclairage {dynastart) Bosch 12V, 240W -
carburateur: carburataur inversd spécial pour tows terrains - filise
& air: filtre & air b bain d"huile e e on PEpIeT.
Embrayage: Embrayage monodsgue, fonctionnant 3
débrayeur & roulement & billes,

Dispositif de transmission axiale de 'engrenage: Boilte
de vitesses; § vilasses aver martho-armibre, toutss les vitesses 3
synchronisation forcde - commande: commands & tige - trans-
mission axigle: au moyen de pignons conigues en spirale moyen-
nant te différantiel conique et les arbires: pnmaires vers P'engrenage
& pignons deoits plagd dans Fa roue,

Rapport de démultiplication: 1re vilesse 683, 26me vitesse
3,73, 3Eme witesse 1,84, S4éme vitesse 1,12, 5&me vitesse 0.71.
Marche AR 3,55 « Transmission axiale 4.22 (9:38) - Transmis-
sion b pignons diolts 2,21 (14:319,

Traction avant: Traction aid moyen de pignons conigques an
spirale mayennant le différentiel conique, joints homocindtiquas
vers P'engrenage a planons droits placé dans la roue. La commandd
de la roun awant peaut, pendant bs marche, dtre embrayée ou
débiraydes pEr un levier & main.

Blocage du différentiel: Prévu pour les doux transmissions
axizles el pouvan! &re embrayd ou débrayd 3 la main pendent
fa marcha

Suspension dos roues (Pont amidre flattant); Roues indépen
dantas par essleux azcillants fourchés ot & sibges en larme de
fuieta,

Suspension & ressorts et amortisseurs. A ["avant ot & ar-
fifre, un combind de ressoris hélicoidsux dvec des ressorts eraux
an caoutchoue et des amorlisseurs hydrauliques & double eifer,
Déplacament maximum de la rows vers Is haut 260 mm.
Direction: Diraction & vis comme commande de rouss indépen-
danfas aves barres o accouplemeant a divisions, digmétre minimum
duy moowemant paralléle des rouss 65 m, diamatre minimum de
braguege 7.5 m.

EEC,

Freins: Froin & pied; frein hydrauligue agissant sur les quatre
ropes, diamére du tambour 215 mm. Frein 3 main: mEcaniguie,
pgissant sur (S5 roues armdre.

Roues et pnews: Roues a disque & jante 35 x 12, pnaus 165-12
aves profil spécial,

Carrosserie du modéle standard: Plate-forme ouverts sn
thle: d'acier profilde. La paroi avant est munie 3 |'extéfioor des
pharas et du kiawxon, & Fintdrisur du tableau de bord avee los
bautans les organes de contrdle el le coffret ainst que des grgansey
de sarvice,

En option: 2 sidges arritre (rabattabies) ! commande apxifiaire
pour engins: complémentaires en fonction du régime maotewr,
rapport 17,77 [bype APL).

Dimensions principales: Dimensions principaies de la con-
struction standard avec empattemeant de 1500 mm.

Empatiement 1500 mm jusqgua 515 kg
{sur demande 1800 mm) poids total makimum 1150 kg
voie fvant N30 mm  gdgamemeant antre Iz

voie arridre 1130 mm

voiture chargée et le

longeur hors'tout.  2830mm o ay-descous de

Lpour smpGttement lMengrenage différen-
;‘3':'9 P ?;gg MM gl 240 mm
.f:;ﬂ ?:::r dfﬁa . mm profondeur d'immer-
plate-forme 0 mm en 350 mm
hauteur au-dessus puf bréves traversdes 500 mm
du velant {chargd) 1300mm  surfaca da charge

. : derigre  les sibges
Poids: Construction T
standard {(en ordre de :
marche} 635 kp longuecr 1540 mm
chiome admisstbla largeur 1275 mm
(eonductaur compris) superficle 1.96 m2

Performance (avac P.T. M. &) Vitesse minf 3.3 km/h, Vitesse
maxi 75 km/h. Fenla gravise maxi sur terrain Sec adhérant en
Ter B2 5.
Consommation de carburant: Consommation normale sur
routa; 317100 km. Consommation tout ferein: environ 3 3 5|
A Iheure.

Pour semi-romorques légéres d'un poids total de 350 kg.
En relevant les deux siéges arridre le véhicule se trans-
forme en voiture & voyageurs.

La STEYR-DAIMLER-FPUCH AG so réserve le dralt de modifier
sans préavis los caractdristiques et illustrations de ca prospectics.
Sous résenve de modifications de construction of dexdeution,

@ STEYR-DAIMLER-PUCH A.G. - AUTRICHE
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