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Des voitures mythiques sur des routes 
fabuleuses, voilà comment on pourrait résumer 

ce Corsica Historic Rally. Affiches 4x3 dans 
tout Ajaccio, plans et guides du spectateur 

édités en grand nombre, buffets avec spécialités 
corses midi et soir pour les concurrents, ce 

rallye se veut être une grande fête avant tout.

 Un rallye VHC et VHRS sur 
routes fermées.
 11 ES
 Réglementation FFSA
 75voitures en VHC + 50 en 

VHRS
 22-25 mai 2008
 Organisateur : 

ASACC Tour de Corse
Carrefour Route d’Afa
RN 193
Baleone
20167 Sarrola Carcopino 
www.corsica-historic-rally.com

Corsica Historic Rally
Un nouveau succès en VHRS pour André Mainier/
Jean-Marie Plenet (Porsche Carrera)

Un accueil exceptionnel

La victoire en VHC est revenue à la Porsche de 
Jean Pierre et Fabrice Gordon.



Rallye VHC + Régularité

87
86

L
es nombreuses grèves 
« pré-rallye » qui ont 
perturbé la préparation 
de cette épreuve, n’ont 
pas découragé l’équipe 

de Jean Luisi, président de l’ASA 
Tour de Corse : grève de la Poste 
(courrier en retard ou perdu), 
des Transports Maritimes, des 
Pompiers. L’ASA trouvera une 
solution le soir du rallye, sans cela 
ce sont plusieurs spéciales qui 
étaient menacées. Pour éviter les 
petits couacs de l’année der-
nière concernant le classement 
régularité, les organisateurs ont 
fait appel à des spécialistes de la 
régularité. Cette année, le nombre 
de places est limité à 130, ce qui 
est déjà beaucoup pour un rallye 
VH. En l’absence du tenant en 
titre, Manzagol (A110) part pour 
beaucoup comme le grand favori, 
mais les prétendants ne manquent 
pas, Antonini (914), Martinetti 
(Ascona 400), Torre (R5), Gendre 
(131 Abarth), etc …. De plus, 
chose exceptionnelle, les Groupe 
B sont acceptés en VHC, soit 3 au 
départ : Volta sur 037, Rebollo sur 
Samba Rallye et Jacob sur Mazda 
RX7 pour le plaisir des yeux et des 
oreilles. Le reste du plateau est 
composé des traditionnelles Ford 
Escort, Opel Kadett, Alpine A110, 
Porsche 911 (un tiers du plateau), 
… Bref l’histoire du rallye.

Antonini sur sa 914 sur-vitaminée 
est le plus rapide à se mettre en 
jambes sur les 3,6 km de Capo di 
Feno (route utilisée pour le shake-
down du Tour de Corse en WRC) 
à faire 2 fois. Martinetti est à moins 
de 5 secondes, Triniane (911) à 6. 
A noter l’abandon spectaculaire 
de Cavallo (911) sur problème 
mécanique : son moteur est tombé 
sur la route laissant derrière lui 
une bonne traînée d’huile sur plus 
de 400 mètres, provoquant ainsi 
une interruption de la course pour 
permettre aux commissaires de 
mettre de l’absorbant et balayer 
la route sur pratiquement un demi 
kilomètre. Bravo à eux ! Gendre, 
en proie à des problèmes de train 
avant est bien plus loin.

La 2ème étape est composée 
de 5 spéciales, deux à parcourir 
deux fois et une fois la splendide 
épreuve des Calanches de Piana. 
Martinetti fait le scratch dans la 
1ère du jour et prend le comman-
dement mais sort dans la suivante 
et pulvérise sa superbe Ascona 
400. Antonini ne peut en profiter 
(problème mécanique), il perd 
1 mn. Rebollo sort sans gravité, 
mais reste bloqué. Décidément 
cette 4ème ES (Vico – Col Saint 
Roch), ne faisant pourtant que 13 
km est sans pitié. Pas moins de 
six sorties (sans gravité) « pour 
le compte » sont à déplorer dans 
cette ES (VHC et Régul.) Triniane 
doit se battre toute la journée avec 
son auto capricieuse au freinage. 
Après quelques frayeurs et tête--
queues, il dégringole dans le clas-

sement. Antonini, déchaîné, refait 
peu à peu son retard. Lanfranchi 
sur sa « petite » mais oh combien 
maniable Escort RS 1800, réalise 
les deux scratches dans cette 
fameuse spéciale et toujours bien 
placé dans les autres, il rentre 
en tête ce samedi soir. Suivent 
Gordon (911) qui effectue une 
superbe remontée (de la 16ème à 
la 2ème place) et Antonini.

La 3ème étape s’effectue sur des 
routes encore plus sélectives. 
On dénombre pas moins de 13 
abandons sur la dernière journée. 
Manzagol, Triniane, Gendre en 
font partie. Mais surtout Lanfranchi 
qui abandonne sur problème 
mécanique dans la 1ère de la jour-
née, laissant ainsi le champ libre 
pour la victoire. Gordon frappe un 
grand coup dans la 1ère, il prend, 
d’un coup, 20 secondes à son 
poursuivant et conserve la tête 
jusqu’à l’arrivée finale. Guignard 
(911), grâce aux abandons mais 
surtout à sa régularité, hérite de la 
3ème place. 2ème, Antonini. 

En ce qui concerne la régularité, 
sur la courte première étape, le 
Belge Swaelens évoluant dans la 
moyenne basse, rentre en tête, 
suivi de très près par Duerst et 
Chavan (en moyenne intermé-
diaire), tous les trois sur 911. 
Les Porsches sont là en force 
! Les premiers des moyennes 
hautes, Canella (Talbot Lotus) 
et Mainier (…911) ne sont que 
6ème ex-æquo. La 2ème étape 
est marquée par l’annulation de 
deux des trois premières ZR (sur 
5) due au retard pris par la sortie 
de l’Ascona 400 en VHC. En effet, 
les organisateurs sont les seuls 
à avoir l’autorisation de fermer la 
route exceptionnelle des Calan-
ques de Piana (site classé au pa-
trimoine mondiale de l’UNESCO) 
et site le plus visité en Corse. Seul 
inconvénient, (eh oui il en faut bien 
un), les horaires de fermetures 
sont calculés au plus juste et tout 
retard équivaut à l’annulation de 
la ZR.. Ginesi (911, encore une !) 
rentre en tête, suivent Duerst et 
Mainier ex-aequo. Belle remontée 
de Ramadier (BMW 320). Mal-
heureusement pour eux, lors de 
la 3ème étape, les deux premiers 
cités sont trop en avance en ZR 
et sont pénalisés, ils dégringolent 
au classement. La victoire revient 
donc à Mainier (moyenne haute), 
suivie de Chavan (moyenne inter-
médiaire) et Swaelens (moyenne 
basse). Bassoul fini 9ème sur sa 
GS X2, modèle remarqué par les 
spectateurs.

Le Corsica Historic Rally réunit 
toujours un plateau exceptionnel 
et les quelques petits couacs 
de l’année précédente ont été 
corrigés. Les aléas de la course 
n’ont pas empêché ce rallye d’être 
une totale réussite, marqué par 
un accueil corse extrêmement 
chaleureux.

Encore la malchance pour Martinetti, qui est sorti de la route alors qu’il était en tête avec l’Ascona 400.

Cela fait plaisir de revoir une Samba Gr B. Ici celle de 
Rebollo.

Jean-Jacques Ceccaldi/Thierry Gorguilo à l’attaque avec 
la Talbot Sunbeam

Louis Antonini/Yoann Raffaelli (Porsche 914/6) ont lutté pour 
la victoire, mais des ennuis mécaniques les ont retardés. 
Ils terminent à la seconde place.

L’Opel Kadett GT/E de Mathieu Martinetti/Laurent 
Spinetti

On se croirait à la belle époque !
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VHC
(Périodes E à H)
1er Jean Pierre et Fabrice Gordon (Porsche 911), 2. Louis Antonini/
Yoann Raffaelli (Porsche 914/6), 3. Hervé Guignard/Didier Meffre 
(Porsche 911 SC), 4. Jean Louis Berr/Cristel Pastorelli (Porsche 
911), 5. Paul Borrelli/Yann Maurin (Talbot Lotus), 6. Jean-Jacques 
Ceccaldi/Thierry Gorguilo (Talbot Sunbeam), 7. Franck Servais/Pa-
trick Ciocca (Porsche 911 RS), 8. Robert et Eric Clément (Porsche 
911 Carrera), 9. Pierre et Xavier Magiolini-Baze (Porsche 911 SC), 
10. Christophe Boulet/Tony Avolio (BMW 323 i), 11. Alain et Moni-
que Pages (Porsche 911 SC), 12. Denis D’Amore/Marcel Pennacchioni 
(Opel Kadett GT/E), 13. Alain et Romy Follin (Porsche 911), 14. 
Pierre Bonnardel/Laurent Michon Brunetti (Porsche 911 SC), 15. 
Philippe et Jean-Philippe Martini (Opel Kadett GT/E), 16. Bernard 
Dees/Tony Barichella (Opel Kadett GT/E), 17. Jean-Michel Escal-
lier/Vincent Thevenot (Porsche 911), 18. Sylvain Rouveiroli/Berna-
dette Peretti (Opel Kadett GT/E), 19. Charly Cauchois/Anne-Marie 
Grandjean (BMW 2002), 20. Sven Oeschger/Michael Buergin (Alpine 
A110), 21. Joseph et Mathieu Montagono (Opel Ascona), 22. Christian 
Salmon/Anne Billaud (Alfa Romeo GTV), 23. Jean-Yves Battesti/Jean-
Claude Leca (Opel Manta), 24. Marc Antoine et Virg. Desplancke 
(Porsche 911), 25. Theo et François Albertini (Renault 5 Turbo), 26. 
Bruno et Mathieu Haudiquer (Porsche 911 Carrera), 27. Jean-Claude 
Chervier/Patrick Bance (Alpine A110), 28. Yannick Vogelin/Christian 
Delclaud (Renault 5), 29. Camille Bogliari/Catherine Rossignol 
(Lancia Beta), 30. Christophe Guyon/Nathalie Noirel Johnson (Mini 
Cooper 1300), 31. Antoine Pennacchioni/Jérôme Filmont (Peugeot 104 
ZS), 32. Mathieu Martinetti/Laurent Spinetti (Opel Kadett), 33. Chris-
tian Bessard-Duparc/Philippe Goudroye (BMW 2002), 34. Raymond et 
Marilyne Garrido (Opel Kadett GT/E), 35. Gilles Chauvin/Olivier Be-
rard (BMW 2002 Ti), 36. Michel Gosse/Jean-Paul Paroielle (Porsche 
911)
(Période I)
1er Jean-Luc Balthazard/Luc Lagier (Porsche 911 SC), 2. Christophe 
Jacob/Isabelle Regnier (Mazda RX7)

Régularité
1er André Mainier/Jean-Marie Plenet (Porsche Carrera), 2. Charles 
Chavan/Andrien Felot (Porsche 911 Carrera), 3. Gustave Swaelens/
Olivier Corman (Porsche 911), 4. André et Maryse Mounier (Alfa 
Romeo Giulia coupé), 5. Michel Horgnies/René Beyers (Lancia Fulvia), 
6. Pierre Duerst/Kurt Schmidt (Porsche 911), 7. Stefano et Susanna 
Ginesi (Porsche 911 S), 8. Francis et Nicolas Ramadier (BMW 320), 9. 
François Bassoul/Claude Cesari (Citroën GS X2), 10. Michel Saurue/
Ducrocq (Porsche 911), 11. Jean-Claude Frionnet/Michel Mary (Fiat 
X1/9), 12. Dominique et Julien Charnay (Porsche 911 Carrera), 13. 
Erich Rickenbacher/Daniel Pfirter (Lancia Stratos), 14. Jean-Marc et 
Denis Fritz (Renault R17), 15. Jean-Baptiste Salmochi/Claude Herzog 
(Porsche 911) et Marco Halter/Claudia Evgelhardt (Porsche 356), 
17. Loïc et Mickaël Ollivier (Ford RS 2000), 18. Luc et Liliane Lam-
binet (R5 GT Turbo), 19. Pascal Le Dervouet/David Pitoun (Fiat 500), 
20. Pierre et Ludovic Boyer (Alpine A110), 21. Dominique Peraldi/
Bernard Marteli (Porsche 911 S), 22. Loïc Guyot/Véronique Théry 
(Opel Kadett), 23. Guy Hospitalier/Jean-Pierre Palau (Opel Ascona), 
24. Roger Alaux/Alain Geromin (NSU TT), 25. Angele Chiappini/Vanina 
Marcelli (Austin Mini Cooper), 26. Arnaud Gauduel/Jean-Baptiste 
Repellin (Ford Escort Mk2), 27. Laurent et Mathieu Verzaux (Honda 
Civic), 28. Dominique et Dominique Cannella (Talbot Lotus), 29. 
Christian Grund/Sandro Nicoteno (Porsche 911), 30. Marc Hospita-
lier/Daniel Fabre (Lancia 1600 HF), 31. Laurent Ferrari/Solenne Szys 
(Fiat Abarth 1000 TC), 32. Pierre-Louis Demedardi/Gabriel Casanova 
(Renault 5 Alpine), 33. Milicaël Comas/Alain Alabert (Alpine A110), 
34. Gilles Bonelli/Fabrice Salomone (Lancia Beta HPE), 35. François 
Maestracci/Olivier Poggi (Renault 4L), 36. Vincent Lucciardi/Frédé-
ric De Sousa (Alfa Romeo GTV 6), 37. Yves Huyghe de Mahenge/Pa-
trice Vaillant (Alpine A110), 38. Nina De Sousa/Alexandrina Alberdi 
(Peugeot 104), 39. Robert Havard/Pierre Guidoni (Alfa Romeo coupé), 
40. Carlos Fiuza/Jean Campo (Lancia Beta coupé), 41. Jean-Pierre 
Poncet/Christian Charnay (Porsche 911 SC), 42. Henri et Ghislaine 
Dalmasso (Renault 5 turbo), 43. Jacques Delestre/Christian Bartocci 
(Autobianchi A112), 44. Olivier Mura/Ludovic William (Autobianchi 
A112), 45. Carlos Lafabregue/Henri Vidal (Alfa Romeo GTA)

L’Alfa Romeo Gtam de Carlos Lafabregue/Henri Vidal

De superbes autos qui évoquent toute l’histoire des Tours de Corse

La NSU TT de Roger Alaux/Alain Geromin

Retour aux affaires pour les anciens champions de France des rallyes VHC, Charly 
Cauchois/Anne-Marie Grandjean (BMW 2002)

Manzagol a été contraint à l’abandon

Franck Servais/Patrick Ciocca (Porsche 911 RS) dans le site exceptionnel des 
Calanches de Piana

Organisateur d’un rallye de régularité (Corse Sud Classic), Alain Marchetti ouvrait 
avec sa Rallye II.

L’ Opel Kadett GT/E de Denis D’Amore/Marcel Pennacchioni, à la 12ème place 
finale.

André et Maryse Mounier terminent 4èmes en régularité avec cette Alfa Romeo 
2000 GTV

La Citroën GS X2 de François Bassoul/Claude Cesari a été très appréciée du 
public. L’équipage termine à la 9ème place en régularité.

Nina De Sousa/Alexandrina Alberdi avec leur Peugeot 104 : bravo les filles !

Plutôt rare, une Renault 17 Gordini. Ici celle de Jean-Marc et Denis Fritz, engagée 
en Régularité.

La spectaculaire Fiat Abarth de Pascal Le Dervouet/David Pitoun.


