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Introduction : état des lieux, diagnostic des résex de
transports lorrains :

Avec 463 Km d’autoroutes, 1 295 Km de routes nallies et 32 582 Km de routes
secondaires, le réseau routier lorrain se situdesugrands corridors européens Nord-Sud et
Ouest-Est. Sa particularité est d’associer un réskautoroutes en grande partie gratuites a
un important réseau de voie rapides et cela ailacbniéme des grands réseaux routiers des

pays d’Europe Rhénane et du Nord.

La Lorraine partage ce privilege avec les régiofsade et Nord Pas de Calais, a ceci
prés gue contrairement a cette derniére qui possedéseau routier trés dense, la Lorraine
n'a qu’un réseau routier moyennement dense, esfienient centré sur une zone restreinte
du territoire régional, le Sillon Mosellan. Victinge son succes et de son role central dans un
réseau de plus en plus sollicité par la croissatese échanges intracommunautaires, cette
colonne vertébrale du réseau routier lorrain satbhe est devenue le point noir, le point

faible de ce réseau.

Le maillage du réseau régional et le délestage ilonSviosellan sont les actions
concretes a mener en Lorraine, pour garantir a@letégration de la région dans les flux de
transports européens. Au lendemain de I'élargisaeptaedu déplacement du centre de gravité
de I'Union Européenne vers I'Est, I'affirmation d& Lorraine en tant que région nodale
européenne et non comme région congestionnée cprwient d'éviter, est vital pour le

développement lorrain actuel et futur.

Au niveau ferroviaire, avec 1 843 Km de voies fesréa Lorraine a un réseau ferré
dense. Mais sur I'exemple de la route il concettge son activité sur le Sillon Mosellan, ce
qui en ait un réseau sous-utilisé et saturé daparsi@ centrale.

Comme le réseau routier, situé au « coeur de I'Europu carrefour de deux grands
corridors de transports ferroviaires européengéfeau ferré lorrain doit impérativement
remeédier & cette saturation de I'axe Nancy-Metaiwile-Luxembourg si la région ne veut

pas étre évité dans les années a venir.



Le réseau ferré lorrain souffre de problemes degestion, mais il a prouvé par le
passé gu'il possédait de grandes capacités d’'d@dap@grace a son important maillage. Il a
beaucoup de potentiels et cela, a la croisée de glamds Eurocorridors ferroviaires en plein
développement.

Les grands dossiers routiers et ferroviaires qtendent la région dans les 25
prochaines années sont donc de fluidifier les gracamtridors européens Nord-Sud et le
contournement des grandes agglomérations lorrgioes la route, puis la poursuite de
'amélioration de la desserte TER-métrolor et lafoecement de la position du carrefour

lorrain au sein du réseau ferré européen pourdmahde fer.

Apres ce court diagnostic nous allons reprendrdrgugandes propositions visant a

garantir la place de la Lorraine, au cceur des gramrds de transports européens.



|- Quatre réponses a la saturation des grands cowmprs
européens de transport :

A la lecture de ce court diagnostic sur les réseautiers et ferroviaires lorrains
guatre solutions apparaissent pour résoudre lddgmes de congestion rencontré en Lorraine

sur les grands corridors européens de transport.

Il s'agit de la création d’'une LGV au niveau dexBaferroviaire Nord-Sud, de
corridors Fret, d’'un nouveau tracé d’A32 et enfinla liaison Sabne-Moselle a grand gabarit.
Une solution sur le mode de la voie d’eau car, eapys-le, I'objectif est la multimodalité des
transports en Lorraine. De plus, ce projet esturdjbui d’actualité apres I'échec de son rival
en 1997, le canal Rhin-Rhone.

1. La LGV Barcelone-Cologne et le renforcement deédxe ferroviaire Nord-Sud :

La réalisation du TGV Rhin-Rhéne va considérablenaenéliorer les relations entre
I’Arc Méditerranéen et les régions de I'Est de tartee et du nord de 'Europe, notamment la

réalisation de la branche sud de cette LGV.

Mais le prolongement Nord de cette branche sudijadq frontiere luxembourgeoise,
dans le cadre francais et jusqu’a Liege ou elleajerait la LGV Bruxelles-Liege-Cologne,
dans le cadre européen, aurait pour effet de rdkefacon directe et efficace 'Europe du
Nord a la Méditerranée.

La création de cette LGV permettrait assurémendélelopper et de renforcer I'axe
Nord-Sud lorrain au niveau du trafic «voyageurgui totalise actuellement 710 839
voyages/an entre la Lorraine et les régions dudmda France (Rhéne-Alpes, P.A.C.A.,
Languedoc-Roussillon et Midi-PyrénéesPour la France, cette LGV Barcelone-Cologne se
limite donc a la création d’une branche Nord a GVLRhin-Rhéne, en complément de la

branche Est, actuellement en travaux, et des besnOhest et sud déja projetées.

! Chiffres 2005.



Cette LGV Nord Rhin-Rhone partirait d’Auxonne (€ét'Or, début de la branche sud
du TGV Rhin-Rhéne) pour rejoindre la frontiere lod@ourgeoise vers Bettembourg. Elle
traverserait la région du nord au sud en passaniegadépartements des Vosges, de la
Meurthe et Moselle et de la Moselle. Cette LGV peaais a I'est de la Moselle et des
agglomérations de Nancy, Metz et Thionville.

Figure 1: Réseau de LGV francais et la branche Nord du TG\Rhin-Rhéne
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Le troncon de LGV situé entre ces villes seraittm{voyageurs et fret) pour délester
au maximum le trongon classique Thionville-Metz-Byardu trafic de marchandises et de
voyageurs VFE. Ce qui renforcerait cet axe clagsid@ns sa vocation de desserte locale et
régionale TER entre les grands poles économiquaénebgraphiques lorrains. Les gares de
Metz et Nancy seraient desservies comme des garedédrochage, c'est-a-dire que le TGV
quitterait la LGV a I'entrée des agglomeérations mpmjoindre les gares centrales. Ceci sur
'exemple des gares TGV de Tours, d’Arras ou endar®erpignan en 2009. L'idée de créer

une gare TGV dans les Vosges est a retenir.

2. L’A32 non concédée et la démultiplication desuk Nord-Sud transeuropéens :

2.1 L'A32 et le péage poids lourds

Comme les tracés proposés de I’A32 ne correspomdexrux besoins, ni aux réalités
de I'économie régionale, un nouveau tracé de I'A82nécessaire. En effet, nous I'avons vu,
la Lorraine partage avec I'Alsace la particuladtévoir un réseau autoroutier assez dense tres
largement gratuit et renforcé par un nombre imprde voies rapides qui irriguent des zones
urbaines de fortes densités de population. L'écoaala ces deux régions est donc fortement
liée a cette structuration du réseau routier, coroiast le cas des pays d’Europe du Nord
(Benelux, Allemagne, Scandinavie). C’est pourgpodposer un tracé de I'A 32 en autoroute
concédée est totalement incompatible avec le fomeément de 'ensemble du réseau routier

régional et I'’économie lorraine.

Il faut donc réfléchir a un tracé de I'A32 gratujyi se baserait sur le réseau traditionnel
existant mis aux normes autoroutiéres avec tregsipdracés neufs, de maniére a préserver au
maximum I'environnement. Ce tracé doit délester3llAtout en profitant aux lorrains. Une
autoroute concédée en Lorraine et surtout dangllter $Mosellan provoquerait la géne des
riverains et ne desservirait nullement ces popudati Cela reviendrait donc a régler un
probléeme, en l'occurrence soulager l'axe existaatur®, pour en créer un autre, une
infrastructure lourde qui génére des nuisancesuétpgnalisera une économie lorraine
structurée jusqu’a présent par un réseau autorquiiecipalement non concédé. Mais pour
permettre la réalisation de cette autoroute norcé@dée il faut trouver les investissements

nécessaires a sa construction et a son entretien.



Il est vrai que les infrastructures routieres sfamts codteuses, d’ou l'intérét pour un
réseau largement non concédé comme le réseaurrdatieain de trouver des solutions

permettant d’assurer son développement.

2.2 L’avenement du systéme de péage allemand eaiher

L’idée est de mettre en place en Lorraine une g les poids lourds circulant sur le
réseau d’autoroutes et de voies rapides non coasétila région. Le procédé se baserait sur
'exemple du systeme de péage allemand « Toll ColleCe systeme mis en place en janvier
2005, permet une facturation automatique pour tesispoids lourds de 12 tonnes et plus
circulant sur le réseau autoroutier allemand. ki varie entre 0,09 € et 0,14 € par kilometre.
Ce chiffre est calculé en fonction du nombre derk@tre parcouru, de la charge par essieu et
des émissions polluantes. Les camions sont suavissatellite grace a des émetteurs OBU

(« on board unit) fixés sur les véhicules.

Figure 2: Le réseau "Toll Collect" en Lorraine
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Ce systeme de péage pour poids lourds mis en pladsrraine sur les autoroutes non
concédées et les voies rapides de la région peaiheissurément a I'Etat de remédier au
probleme de délabrement et de saturation de cauédsm concédé. Les sommes générées par
cette taxe doivent permettre de poursuivre le afpEment du réseau routier lorrain sans
remettre en cause les spécificités de celui-ci. Nparlons bien évidemment du réseau

autoroutier et routier lorrain gratuit.

N’oublions pas que c'est grace a la configurationom concédée » de son réseau
autoroutier que la Lorraine a pu développer unenéene tournée vers I'extérieur et les
échanges transfrontaliers. Le systéme « Toll Collegarantira cette gratuité pour les lorrains
et n’interférera donc nullement dans le développgngEonomique et dans les échanges
lorrains. Il assurera méme un dédommagement deréudes infrastructures consécutive a la
circulation des poids lourds, ceux-ci dégradantfdiz plus les infrastructures routiéres que
les véhicules Iégers sans forcément en payer dixpfas cher l'utilisation.

Autre élément intéressant de cette mise en plageedaxe poids lourds, c’est l'utilisation
des ressources issues de ce péage pour subventl@mmieetient et le développement du
réseau routier lorrain. Sachant que la région Asadéja obtenu depuis la loi 2006-10 du 5
janvier 2006, l'autorisation d’expérimenter ungktéeme sur son réseau routier, il serait bien
d’inclure la Lorraine dans cet essai. Le députéddasa d’ailleurs établi une proposition de

loi en ce sens.

Mais pourquoi ne pas approfondir la question e¢rcuie société des autoroutes et voies
rapides d’Alsace-Lorraine ? Cette structure auest mémes prérogatives que les sociétés
privées de concession d’autoroute a la seule excepti’elle garantirait la gratuité de son
réseau aux vehicules légers et I'acquittement géege pour les poids lourds.

Cette société mixte public-privée (le public avéetdt et les collectivités régionales
Alsace et Lorraine, et le privé avec I'opérateuargé de collecter le péage) pourrait étre
rattachée a la DIR (Direction Interrégionale desutes) Nord-Est qui est actuellement le
gestionnaire du réseau de voies rapides (natignalebautoroutes non concédées en Alsace

et Lorraine.
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Figure 3: Réseau de la Société des Autoroutes et Voies Rigs d'Alsace-Lorraine (SAVRAL)
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Avec la mise en place de ce systeme « Toll Colleett de la Société des Autoroutes et
Voies Rapides d’Alsace Lorraine (SAVRAL), nous poms donc envisager plus facilement
'amélioration du réseau routier lorrain, comme paemple, la suppression des points noirs

de ce réseau.
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2.3 La suppression des points noirs :

Le contournement des grandes agglomérations lesaist, avec la mise a 2x3 voies de
'A31 entre Metz et Nancy, puis I'aménagement d’uméoroute A32 gratuite « nouveau
tracé » un élément primordial a mettre en plaag gapprimer les zones de congestion du

réseau routier lorrain.

L’aménagement de la rocade Sud-Ouest de Metz peaihéd création d’'un périphérique
messin complet. De méme a Nancy, avec la mise ¥@x2 de la liaison A330-RN74 et son
prolongement Nord jusqu’a I'A31 a Bouxieres aux [@anmvia la vallée de I'Amezule.
Concernant I'agglomération Thionvilloise, le projmment du contournement de Yutz vers le
Nord permettrait une déviation de Thionville,et sans endommager les zones urbanisées de
la Vallée de la Fensch, comme par exemple la délé&lorange, qui est actuellement menacée
d’étre coupée en deux par le projet autoroutier .AB2s délestages des plus grandes
agglomérations lorraines qui leurs permettraiefineste se débarrasser du trafic « parasite »
de transit et d’envisager un développement pluhi@monie avec I'environnement. Il est
certain que le cadre de vie de ces aires urbaineboad de l'asphyxie ne pourra que

s’améliorer avec I'aboutissement de ces grandsocoméments urbains.

En paralléle a la mise en place de ces contournsnuebains, il faut élargir 'A31 dans
les zones de saturation du trafic, c’est a direeellietz et Nancy et entre Metz et Richemont.
Ces deux actions sont a réaliser en priorité pottirda Lorraine de sa situation actuelle de
congestion, toutefois elles ne seront pas suffeispotir garantir une fluidité parfaite du trafic
et conforter la place de la Lorraine en tant qugoréau coeur des flux européens. Pour cela,

la mise en place de I'autoroute A32 est incontobima

2.4 L’A32 non concédée : vers une solution respedsal orraine et les Lorrains

Tout d’abord, il faut préciser que cette nouvelldoaoute sera, grace a la mis en oeuvre
du systeme Toll Collect et la création de la SAVRMociété des Autoroutes et Voies
Rapides d’Alsace Lorraine), payante pour les ptidsds de plus de 12 tonnes et gratuite
pour les autres usagers, donc la majorité desatra
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Concernant son tracé, cet aménagement doit peemadtrdédoubler 'A31 en se
basant sur nombres d’infrastructures existantesal@ére a limiter le plus possible le recours

aux tracés neufs.

Pour répondre de maniere efficace a un problemienaigd’origine continental, le
dédoublement de I'A31 doit étre total, c'est-a-giess uniguement dans le Sillon Mosellan.
C’est pourquoi il faut dédoubler 'A31 depuis Beaynsqu’'a la frontiere luxembourgeoise.

Pour ce faire, I'Etat peut utiliser le projet daision concédée entre Poligny (Jura) et
Besancon. Cette nouvelle autoroute serait le débutla fin) de la nouvelle A32. En
prolongeant cette liaison vers le nord a travetddate Sabne, on se raccorde dans les Vosges
a la RN57. Cette section entre Poligny (Jura) exelil-les-Bains (Haute Sabne) via
Besancon et Vesoul peut étre concédée. Pour aestjdu trongon de la RN57 a 2x2 voies ou
encore en cours d'aménagement (section Plombiamnestll) entre Luxeuil-les-Bains et
Nancy (Flavigny/Moselle), une mise aux normes auteres et 'avenement du systeme

Toll Collect parait le plus intéressant.

Donc, la partie sud de I’A32 dédoublant 'A31 Beatiloul serait configurée de cette

maniere :
Tableau 1: Configuration du projet A32 entre Poligny et Narcy
Liaison autoroutiere Configuration
Poligny (A39) Besancon (A36) section concédée, nouveau tracé
Besancgon (A36) Vesoul (RN19) section concédée, nouveau tracé
Vesoul (RN19) Luxeuil-les-Bains (RD64) section concédée, nouveau tracé

) ) ) section a péage pour PL ("Toll Collect"), aménagement sur
Luxeuil-les-Bains (RD64) Remiremont (RN66)

RN57
Remiremont Epinal Flavigny-sur-Moselle section a péage pour PL ("Toll Collect"), aménagement sur
(A330) RN57

Sources selon les estimations de 'auteur.
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Dans la partie centrale, celle correspondant dorSMosellan, pour nuire le moins
possible aux riverains et respecter I'environnemienparti d’'un aménagement sur place des
routes départementales situées entre Metz et Nesicyrivilégié. Les départementales en
guestion sont la RD 913 entre Bouxieres-aux-Chénéstricourt en Meurthe et Moselle et la
RD 955 entre Létricourt et Metz en Moselle. Unesfaes routes mises aux normes
autoroutiéres, la réalisation d’'un tracé neuf da 80 Km entre Liocourt et Létricourt est
nécessaire pour connecter les deux routes et doanssance a une A 32 « tracé est » entre
les deux métropoles lorraines. Ce tracé a l'avantigrelier directement les deux villes, de
desservir I'aéroport régional et la zone de I'egpeentral et ce, sans porter autant d’atteintes
a I'environnement qu’avec le tracé actuel du prdjaB2 concédée.

Pour relier 'A32 sud (Poligny, Nancy/Flavigny) '&32 centrale (Nancy/Bouxieres,
Metz), une grande déviation Est de Nancy est nases£lle relierait Bouxieres-aux-Chénes
a Flavigny-sur-Moselle en desservant le sud-esté&ian (Laneuveville, St Nicolas de Port,
Azelot). Mais la réalisation de cette grande démmEst n’est pas a précipiter car les flux
transitant entre la section sud (Poligny-Flavigetyla section centrale (Nancy-Metz) de I'A32
pourront emprunter pendant un certain temps 'a880ARN74-RD913 entre Flavigny-sur-
Moselle et Bouxiéres-aux-Chénes.

Concernant la section nord dite «internationalde> ’'A32 qui doit totalement
décongestionner I'A31 dans sa partie la plus clar@detz, Richemont, Luxembourg),
l'itinéraire passera a l'ouest pour se rattach&awtoroute luxembourgeoise A4 a Esch-sur-
Alzette. Débutant au niveau de la nouvelle rocadd-Suest de Metz, voire au niveau de
l'autoroute A4 a Conflans, I'axe desservirait Piesret se raccorderait a la liaison Esch
Belval-autoroute A30 pour rejoindre l'autoroute Adxembourgeoise (Esch-sur-Alzette,
Luxembourg).
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Le nouveau tracé de I'autoroute A32 serait alors

Poligny (A39), Besancon (A36), Vesoul (RN19), Reamont (RN66), Epinal, Nancy-Est,
Aéroport Régional MNL, Metz-Est (rocade sud estgtddOuest (rocade sud-ouest), Conflans

en Jarnisy (A4), Piennes, Villerupt (A30), Esch-8ilzette (A4 luxembourgeoise).

Figure 4 : Tracé de I'A32 Poligny-Esch en France

. Autoroute A3 ( Beaune-Luxembourg)
Autre autoroute du réseau frangais (en service et en projet)|
. Autoroute A3Z (Poligny-Esch sur Alzette)
e Ring de Metz

. Ville

Sources réalisé par I'auteur.
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Figure 5: Le tracé de I'A32 Poligny-Esch en Lorraine

T

N

s 32 trace Poligny-Esch en Lorraine.

e UTOCOUES BN SEFVICE DU BN PrOjet.. o Meétropoles Lorraines.
s RiNQ de Metz en service ou en projet. o Autresvilles.

Voies Rapides en service ou en projet.

Source: réalisée par I'auteur.

2.5 Deux autoroutes paralléles en service, une Higtieation des flux Nord-Sud possible :

Grace a cette A32, dédoublant complétement 'AFtat peut mettre en place un
systeme de démultiplication des flux de transitiewa nord-sud. Ceci sur I'exemple de l'axe
Paris-Lyon avec l'axe traditionnel qu'est l'autoteuA6 et le nouvel itinéraire de

dédoublement des flux avec les autoroutes A39 et A5
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En Lorraine, la démultiplication des flux s’opelierantre les circulations venant du
Benelux vers la Péninsule Ibérique, de I'Allemagnale la Scandinavie vers la Péninsule
Ibériqgue et du Benelux vers la Suisse et I'ltalie rbrd. Ce schéma est identique pour les
circulations retours. Pour cela, la section Touh®aDieulouard doit étre soulagée par la

création d’un nouvel itinéraire, plus direct, dauitoroute A31 entre Toul et Dieulouard.

Figure 6 : Croquis du nouveau tracé de I'A31 Toul-Dieulouad

Pont-a-Mousson 1

Dieulouard

e 1, nouvelle
Nouvelle A33
A31
ex A3 1, nouvelle NANCY

Toul A314

RN4

A33

A3 existante etconcervée. — A31crée en tracé neuf
_ Autoroutes et voies assimilées, A31 déclassée ( A314 et A33).
A3lcréesurlaRN 411, A3 supprime.

Sources réalisé par I'auteur.

Le trongon Toul-Nancy deviendrait A314 et le Natmdeulouard le début de
'autoroute A33. Ce nouvel itinéraire de I'A31 erapterait la RN 411 mise aux normes
autoroutiéres et un contournement de Toul réaménagéiveau de I'A31 avec la création

d’'une continuité directe vers le nord en directdenDieulouard au droit de Dommartin-les-

Toul (Cf. figure 6).
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Pour aider au bon déroulement de cette opératimiglalisation sur les autoroutes
A31 et A32 et sur les axes situés en amont et ahdait étre simple et incitative.

Par exemple :

- dans le sens Sud-Nord, a I'arrivée sur Lyonmmeaux indiqueraient Amsterdam,
Rotterdam, Bruxelles (ou NL, B, L et D pour PaysBRelgique, Luxembourg et Allemagne)
suivre Metz-Nancy par A31 et Francfort, Colognepitbaurg suivre Metz-Nancy par A32.

Figure 7 : Démultiplication des flux Nord-Sud

Flux routiers Benelux-Suisse-|talie.

|

200 s Fluze routiers Benelux-Marseille-Espagne-Portugal.
T s L routiers Scandinavie-Allemagne-Espagne-Portugal.
M

. Alres urbaines sup. i 4 milllons o' habitants,

e Alres urbaines sup. 4 200 000 milllons dhabitants

Source: réalisé par l'auteur.
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- dans le sens Nord-Sud, a l'arrivée a la frontirencaise sur 'A4 en venant
d’Allemagne des panneaux indiqueraient E, |, CHrdéspagne, Italie, Suisse suivre Lyon
par A32. Et sur 'A30 en venant du Benelux des panox indiqueraient E, I, CH pour
Espagne, ltalie, Suisse suivre Metz par A32. Eivamt a Metz sur 'A32 les panneaux
indiqueraient ensuite Espagne suivre Lyon par ét3lialie, Suisse suivre Lyon par A32 (Cf.

figure 7).

3. L'avenement de quatre corridors FRET ferroviaires transeuropéens :

Avec la création des LGV Est et Nord Rhin-Rhéne r¢Bbne/Cologne), les lignes
classiques nord-sud (Luxembourg-Metz/Nancy-Lyon-Mgchnée) et est-ouest (Paris-
Metz/Nancy-Strasbourg/Saarbriicken) soulagées fla «aoyageurs » VFE (Voyage France
Europe) pourront se consacrer au transport de raadses.

Dans cette situation I'Etat et I'Union Européenneumont donc créer deux grands

corridors de fret Ouest-Est et deux autres Nord<8gades de ce nom :

3.1 Les corridors européens de fret Ouest-Est :

Sur I'axe Lille-Thionville-Metz-Forbach-Allemagnun corridor Bassin
de Londres/Tunnel sous la Manche, Metz/Nancy, Adlgne du Sud, Europe Centrale et
Orientale (Turquie).

Sur I'axe Paris-Nancy-Strasbourg-Allemagne umidor Seine aval, lle
de France/Bassin Parisien (contournement nord de P& Beauvais),
— Lérouville, Metz, Allemagne, Europe de I'Est
— Toul, Nancy/Messein (contournement sud de Nancy lpaligne Neuves-Maisons

Dombasle réhabilitée), Strasbourg, Allemagne, Eei©pentrale et Orientale (Turquie).
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3.2 Les corridors européens de fret Nord-Sud :

Sur l'axe Luxembourg, ligne Ecofret (Longwy-Lérdlie), Dijon, Lyon, Marseille,

Montpellier, Perpignan, Espagne un corridor BéngluMetz/Nancy, Dijon, Lyon,

Méditerranée.

Sur l'axe Allemagne (ligne d’Apach), Thionville-NMeNancy (via la partie mixte de
LGV Nord Rhin-Rhoéne), Epinal, Belfort, Suisse urnrraor Europe du Nord, Allemagne,

Metz/Nancy, Suisse, Italie.

Pour réaliser ces axes de fret ferroviaire trargmtens, certains trongons de ligne

sont a créer, a améliorer ou a réhabiliter. Voiue liste exhaustive de ces maillons clés a

réaliser d’ici 2030 :

Tableau 2: Liste des maillons manquants pour la réalisatiorde corridors Fret transeuropéens

Maillon . _ . 5 Le cas échéant date de mise
réle de ce maillon dans la création de I'axe fret transeuropéen :
manquant en service
TGV Est 2°™ o )
soulager I'axe Ouest-Est et libérer des sillons pour le fret 2013
phase
Neuves
Maisons- réhabilitation pour éviter le nceud ferroviaire nancéien ?? prochain CPER 07-13 ?7?
Dombasle
LGV Nord Rhin- o )
Rho soulager I'axe Nord-Sud et libérer des sillons pour le fret ??
one

Epinal-Belfort

électrification pour créer un débouché vers le sud (suisse, Italie)

?? prochain CPER 07-13 ?7?

Belfort-Suisse

réhabilitation pour créer un débouché vers le sud (suisse, Italie)

?? prochain CPER 07-13 ?7?

Tunnel du
Létschberg

traverser la Suisse en 2h sur I'axe Europe du Nord-ltalie

Récemment mis en service

Sources CPER 2000-2006, CIADT du 13 décembre 2003, MénesSuisse des transports.
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4. Le canal a grand gabarit Sabne-Moselle :

En 1873, pour dynamiser I'économie nationale esecgrle gouvernement francais
lance une politique de grands travaux. Il inveatdrs dans le développement des voies
navigables, le plan « Freycinet » doit uniformiser réseau de voies d'eau ancien et
hétérogéne autour du gabarit du bateau le pluséitlors, la péniche. De nombreux canaux
seront alors créés a cette époque, mais face alop@ement du chemin de fer puis de
'automobile, ce mode de transport périclite. Augbhui, il est démontré que le transport
fluvial est efficace, compétitif et moins polluaqpte les autres modes de transport.

Toutefois il est certain que les canaux du typereyéinet » sont inadaptés aux
contraintes actuelles du transport moderne. Leawadits a « grands gabarit » ou a « gabarit
européen » pouvant accueillir des bateaux chatgggija 3 000 et 3 500 tonnes sont les plus

adaptés a ces contraintes.

Depuis 1964, et linauguration de la Moselle cae#i entre Neuves-Maisons et
Coblence (Allemagne, confluence avec le Rhin),if@me lorraine est soumise a ces deux
types de caractéristiques. En effet, entre Epihdleuves-Maisons, elle est aménagée en
réseau « Freycinet », c’est a dire que seules édeghes allant jusqu’a 240 et 250 tonnes
peuvent y naviguer. Alors que le tron¢con aval, NedMaisons Coblence est a grand gabarit.
De Metz a Coblence la Moselle est régie par la @otion International de la Moselle

(CILM), qui s’appuie sur le régime international gtin.

Le principal probleme de cette Moselle canaliséaga®lle n'a pas de prolongement
vers un autre bassin hydrographique, notammentelneSet le Rhéne. L’'aménagement a
grand gabarit se termine en « cul de sac » au Suné erofite donc qu’aux relations avec

I'Europe du Nord (Amsterdam/Rotterdam, le Bassitad@uhr, Hambourg, Francfort).
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Depuis toujours l'idée de créer un lien continu lgavoie d’eau a grand gabarit entre
les grands ports d’Europe du Nord et la Méditereavié le Rhin et le Rhdne séduit certaines
élites politiques européennes. Notamment en Franceseulement 3% des marchandises
sont transportées sur I'eau contre 43% au Pays-®ak1% en Allemagne. Or, avec la méme
énergie, on transporte une charge dix fois plugsdeusur I'eau que par le rail et 30 fois plus

que par la routey’.

De plus, la France souffre de n’avoir aucun résaoanaux a grand gabarit digne de
ce nom, aucun des bassins a gabarit européen heetiés entre eux (Seine, Nord, Rhin-
Moselle, Rhéne). En 1994, le gouvernement frangedst pris la décision d’achever le canal
Rhin-Rhéne, mais remis en question en 1998 par Digoe Voynet, élue de Déle, Ministre
de I'environnement et farouche opposante au cahad-Rhoéne, le projet avorte. Depuis, un
autre projet de liaison de la Mer du Nord a la NEdanée, concurrent du canal Rhin-Rhéne,

refait surface. Il s’agit du canal Sabne-Moselle.

Ce projet consiste a connecterRhéne au Rhin via la Sadne et la Moselle mise au
gabarit européen sur les sections actuellement naates (Chalon/Sadne-Epinal-Neuves
Maisons). Cet itinéraire plus direct, est une aléve a I'hypothétique liaison entre les
couloirs rhodanien et rhénan par le canal Rhin-Rhdres contraintes topographiques,
environnementales et surtout politiques sont begucunoins virulentes par la Sabne et la

Moselle que par le canal Rhin-Rhone.

De plus, nous sommes la dans le prolongement maudonc direct de la vallée du
Rhéne, a 'opposé du passage « forcé » par I'étratlée du Doubs. Ce projet a fait I'objet
d’'une étude conjointe des Régions Lorraine et RiAipes dans le cadre du CPER 2000-
2006. Il a été retenu comme prioritaire apres é&ation du canal Seine Nord lors du CIADT
du 18 décembre 2003. Les études préliminaire€batgublic ont été lancées dernierement.

2J-R PITTE, La France, Nathan Université, 2001911
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C’est un projet tres intéressant pour la Lorraos,il permettrait un report important
du transit de marchandise de la route sur le fle@@and on sait combien le corridor
européen de transport Nord-Sud traversant la Répaifre de probleme de congestion, on
comprend toute I'utilité de ce canal Sabne-Mosedler la Lorraine et d’'une maniére générale
pour la facade Est du pays (Bourgogne, Rhone-Alp#sCA et Languedoc-Roussillon).
Envisagée dés 1960 et aujourd’hui « réétudiée ligiton Sadne-Moselle a grand gabarit doit

aboutir.

Cette liaison fluviale a grand gabarit entre la MarNord et la Méditerranée est une
des meilleures réponses a la saturation du coreidipéen de transports Nord-Sud traversant
la Lorraine. Elle est une chance unique pour laidtede confirmer sa situation géographique
exceptionnelle aux confins du Benelux, « porte tiésn de I'Europe », de I'Allemagne,

« centre de 'Europe » et de la France, « isthmiédeope ».
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lI- Un schéma réqgional multimodal des transports par 2030 :
apports et contraintes de réalisation de ces grande
infrastructures de demain :

Riche de quatre grands projets d’infrastructuretiéos, ferroviaire et fluviale
d’envergure nationale et européenne, ce schémanagnultimodal des transports pour 2030
est facteur de développement mais également deaotes. En effet, il va renforcer la
situation géographique et l'unité de la région nést sans oublier I'épineuse question des
financements et de la mise en place de partenammdts les financeurs, qu’'ils soient publics

ou prives.

1 Un schéma régional facteur d’unité régionale :

En ouvrant 'ensemble de la région vers l'extérietren desservant des territoires
lorrains autrefois délaissés par les grands cawi@nropéens de transport, comme le Sud

lorrain ou I'Espace Central ce schéma régionalaeséur d’unité régionale.

1.1L'amélioration des débouchés vers le Sud :

Avec 'aménagement de la LGV Nord Rhin-Rhéne gavérse la Région du nord au
sud, les Vosges peuvent espérer, comme la Meusel@viégGV Est, obtenir une gare TGV
Vosges.

Sachant que cette LGV Nord Rhin-Rhéne traverserdégartement entre Vittel et
Epinal, la gare TGV Vosges se situerait entre ees dilles, plus ou moins pres de l'une ou
de l'autre. L'idéal serait a Dompaire, au cceur di » vosgien pour ce qui est de
'accessibilité a la gare et sur un axe méridigeaiMetz/Nancy-Dijon, concernant la LGV
en elle-méme. Les Vosges se placeraient alorsesugrainds flux ferroviaires nord sud, mais
également routiers et fluviaux, avec une A32 améeagur I'actuelle RN57, et la création
d’ici 2030 de la liaison fluviale a grand gabarid®e-Moselle.
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Bien plus qu’une opportunité pour les Vosges, lalisation de ces grands
aménagements (I'A32 tracé Poligny-Esch, la LGV N&uin-Rhéne et la liaison grand
gabarit Sabne-Moselle), profiteront a la Lorrainé ¢Est de la France en général. En effet,
ces projets d’'aménagements du territoire permettfari 25 ans de rééquilibrer les transports
et les difféerents flux quils générent entre leggiods d’Europe du Nord et l'arc
Méditerranéen. Qui plus est, en reliant directenatrafficacement par la route, le fer et le
fleuve les quatre grandes constituantes du Sillamain (Thionville, Metz, Nancy et Epinal),

ces grands aménagements assureront le succeMdedgole Lorraine.

1.2 L'espace central : carrefour de ce réseau multahond

En 2030, I'espace central deviendra le troisienggaxd noeud » lorrain de transport
apres Metz et Nancy. Les LGV Est et Nord Rhin-Rhéeeroiseront au droit de I'aéroport
régional. Ce dernier deviendra alors un grand frenultimodal air, fer, route, car il sera
le point de croisement entre les deux grandes LGV eE Nord Rhin-Rhéne, desservi par
'A31 a I'ouest et 'A32 a 'est (avec le tracé Ryly-Esch) et la RD 910 mise en voie express

entre ces deux autoroutes.

Le croisement de ces deux LGV devrait permetti@lastruction d’une véritable gare
TGV Lorraine, qui concilierait les avantages de \igay, c'est-a-dire une excellente
accessibilité routiere (A31, A32 et RD910), et danWlieres, c'est-a-dire une connexion
ferroviaire avec les gares centrales de Metz dtialecy et donc, par la méme occasion avec

toutes les gares lorraines

25



Figure 8 : Croquis Espace Central

TGV Nord-Rhin-Rhofg

* Gare TGV FRET Larraine (Louwvigny).
Espace multimodale Fer, Route, Air.

‘ Gare TGV Lorraine,

i Aéroport Metz-Nancy-Lorraine.

Zone d'expansion de I'Espace Central.

Source: réalisé par l'auteur.

«La réalisation d’'une métropole lorraine est subomdée a la réalisation dans

'espace intermédiaire entre Metz et Nancy d'unitaéfe nceud de transports capable

d’assurer I'interconnexion du bipdle lorrain et gieuer un réle d’entrainement pour toute la

Lorraine'». Le développement et l'accession de cet espace atentmme interface

multimodal entre Metz et Nancy, le placerait doncme véritable point d’ancrage a cette

métropole lorraine

! Eric AUBURTIN, Nouvelle géopolitique des régiomaricaises, Fayard, Paris, p 430.
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1.3 Vers une meilleure répartition des activités damggion :

En réduisant la fracture nord-sud et en délestarzone congestionnée du Sillon
Mosellan au profit des autres territoires lorraic&®st I'ensemble de la région qui est
renforcée. Le Sillon Mosellan, Metz et Nancy ont deuvelles perspectives de

développement car libérés de la congestion de teamsports routiers et ferroviaires.

De plus, le développement d'infrastructures deitudbns le sud de la région incitera
de nouvelles entreprises a s'implanter dans cettigepde la Lorraine. Concernant les activités
liées aux transports, le développement et 'amation des transports a I'’échelle de la région
devraient rendre possible une répartition plustéblé des ces activités de logistique sur le

sol lorrain.

Par exemple, la zone de I'aéroport, fortement adessa transports (deux autoroutes,
deux LGV, deux départementales dont une voie egprayait susceptible d’accueillir une
grande plate forme multimodale rail, fer, air et tdavailler en partenariat avec d’autres

plateformes, plus petites, « dispersées » en lr@rai

Preuve de l'importance de ces nouvelles infrastnest Nord-Sud desservant le Sud
Lorrain et ouvrant la Région au Sud, elles contribat au développement du projet mise en
place par la DATAR du Sillon Lorrain. Réseau ddegilentre Thionville, Metz, Nancy et
Epinal, il doit assurer le développement régioraislles années a venir en concentrant les
efforts sur urSillon Mosellan élargi au Sud lorrain. En connettantes ces villes entre elles,
ces infrastructures, participeront a la bonne meadghce projet de Sillon Lorrain.

D’une maniere générale il devrait concrétiser agegbr Ces infrastructures de transport

pourront peut-étre enfin rééquilibrer la Régioneg&ldeviendraient I'élément salvateur d’'un
Sillon Lorrain qui en est encore a ses balbutiesent
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2. Le renforcement de la situation géographique erptionnelle de la Lorraine :

Plus ouverte sur les espaces I'environnants eftEurope grace a ce schéma régional
multimodal des transports, la Lorraine va enfin ymu asseoir sa position de carrefour
européen et renforcer ses relations avec ses padsmle I'Eurorégion.

2.1 La liaison avec les grands pbles économiquéapdraphiques et politigues européens :

Avec deux lignes grande vitesse qui se croisentiaeau de I'aéroport régional, au
coeur de la région, la Lorraine s’affirme géograpbiment et techniquement comme « région

nceud » européenne, au méme titre que I'lle de ErdamdNord Pas-de-Calais et Rhéne-Alpes.

La création de ce carrefour lorrain permettra Boaaine de se trouver sur la toile des
LGV transeuropéennes, mais plus encore, sur un magdtte toile continentale. De ce fait,
la Lorraine se retrouvera en liaison directe aves plus grands podles économiques,
démographiques et politiques européens. Par exetepléiaisons Bassin de Londres, lle de
France et Europe Centrale et Orientale qui se enaid avec les liaisons Benelux, Europe du
Nord et Arc Méditerranéen et cela au cceur de laalme, sur la plate-forme multimodale

(rail, air, route) de I'aéroport régional.

Dans cette configuration, la Lorraine deviendra wes grandes plate-formes
multimodale de I'Europe Occidentale. Située au reemtun marché de 125 millions de
consommateurs dans un rayon de 500 Km, la Lorr&rgloitera enfin sa position

géographique exceptionnelle.

2.2 La concrétisation de I'Eurorégion grace a I'donétion des infrastructures régionales de
transport :

L’'axe ferroviaire a grande vitesse Nord Rhin-Rh@relongé apres la frontiere
luxembourgeoise jusqu’a Liege pour donner naissantaxe ferroviaire a grande vitesse

Barcelone-Cologne, va enfin relier de facon effecda Lorraine a ses partenaires de

I'Eurorégion.
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Un lien direct et efficace entre le Sillon MoselkeinLiege rapprochera la Lorraine de
la Wallonie et renforcera la coopération entre deax régions au sein de I'Eurorégion.
Sachant que la Sarre est déja reliée a la Lorpaamee TGV Est, cette seconde liaison a
grande vitesse vers le Nord de la Grande Reégionswstnyme de renforcement de la

coopération transfrontaliere entre tous les pamtesale l'institution « eurorégionale ».

Que ce soit pour des relations économiques, cliarauniversitaires, de formation,
de travail, ou encore touristiques, ces jonctioolysud avec la LGV Barcelone-Cologne et
est-ouest avec la LGV Est, sont primordiales asbe de la Grande Région. N'oublions pas
gu'au niveau économique ces bonnes relations fiaireg sont essentielles a la Grande
Région. Aujourd’hui, ce sont plus de 50 000 lorsafui vont quotidiennement travailler au
Luxembourg. L’amélioration des infrastructures deraires avec le Luxembourg est donc
une solution au «blocage » des frontaliers danscdagestion du corridor européen
E23/E21/E25/E29/E4111.

3. Partenaires concernés par ces projets et finanoent :

Aprés avoir analysé les effets de la création de grandes infrastructures sur la
Lorraine, nous allons revenir sur le financementest partenariats envisageables pour la
réalisation de ces grands aménagements. Pour ie, neufer puis le fleuve, nous allons
globalement chiffrer le colt de ces infrastructueegjuels acteurs seraient susceptibles de

participer a leur financement et & leur construrctio

3.1 L’A32, tracé Poligny-Esch sur Alzette :

Ce projet censé répondre a la saturation du carraldgier européen Nord-Sud est une
réponse nationale a un probléme régional mais qdésarépercussions sur le pays et le

continent.
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La partie Sud de I'A32, entre Poligny (Jura) et éuk (Haute-Sadne), I'autoroute
concédée a un concessionnaire sera financée prcier et par des subventions publiques.
La Région Franche-Comté et les Départements du, #dlwaDoubs et de Haute-Sadne
devraient apporter entre 40 et 50 % du montantidigalstructure et le concessionnaire le
reste. S’'agissant d’une autoroute, I'Etat devrgialément participer ; mieux au vu de la
décentralisation des routes nationales, il deweaitthéorie étre le seul participant aux
subventions publiques. En effet, nous parlons ici«déseau cohérent d'autoroutes et de
routes nationales d'intérét national ou européedont seul I'Etat a la charge, car avec cette
décentralisationx I'Etat ne participera plus au financement desiveaux projets sur le
réseau transféré et que, de leur c6té, les dépanesme participeront plus au financement
de 'aménagement du réseau routier natidmalL’Europe devrait aussi étre un partenaire
dans le financement de cette infrastructure siswgeun grand corridor européen Nord-Sud
(E 21, E 23).

Pour ce qui est du trongon régi par le systemelkQallect », donc gratuit pour les
véhicules légers et payant pour les poids lourt&atl et 'Europe devraient étre les
principaux financiers. Méme si avec la nouvelle et@lisation les Départements ne
devraient pas étre sollicités, il est fort probaiple les Collectivités Régionales le soient. En
I'occurrence, c’est la Franche Comté et la Lorrajoesont susceptibles de participer au colt
de cette A32. Mais grace a la mise en place demysi« Toll Collect » et de la SAVRAL
(Société des Autoroutes et Voies Rapides d’Alsamedine) sur les grandes infrastructures
lorraines, les subsides de ce péage pour poidddalaevraient, en grande partie, financer cette

nouvelle autoroute dans sa partie Nord (LuxeuilhEsc

Les partenaires concernés par cette infrastrucané donc I'Etat, I'Europe et les
Collectivités Régionales. Mais il ne faut pas oaibtjue cette A32 Polligny-Esch se termine
(ou débute) au Luxembourg. La participation de agsp ne serait-ce que pour la jonction

avec le réseau autoroutier luxembourgeois, parévitable.

Concernant le colt de cette opération, sachantegoelt moyen d’'une autoroute en
zone rurale est d’environ 4,6 millions d’Euros iokétre et que ce tracé d’A32 est long

d’environ 430 Km son co(t serait de 2 milliards urés.

! Article de presse, Le Monde du mardi 26 juille©30
2 Article de presse, Le Monde du mardi 26 juill803.
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Un codt auquel il faut retirer les 88 Km de la RRéntre Nancy et Plombieres. Etant
une voie express, cette nationale ne demande gsiom@e mise aux normes autoroutieres.
Un aménagement sur place qui représente beaucouns aiowvestissement que la création
d’un tracé autoroutier neuf, comme sera le cadesusections Plombiéres-Polligny et Esch-
Metz.

3.2 Le fer:la LGV Nord Rhin-Rhéne et les cornsl&RET ferroviaires :

Dans le cas de ces deux projets ferroviaires cahgesmiser et fluidifier les corridors
ferroviaires européens Ouest-Est et Nord-Sud tsawrla région de nombreux partenaires

sont concernés.

Au niveau national, I'Etat, les Régions Lorrain@uBgogne, Franche Comté ainsi que
la SNCF, RFF et les Départements traversés parojet gle LGV (Cote d’Or, Jura, Haute-
Sabne, Vosges, Meurthe et Moselle et Moselleput § ajouter des partenaires étrangers qui
sont susceptibles de participer a cette opératidmn que le Luxembourg, la Belgique (Etat de
Wallonie), I'Allemagne (Land de Rhénanie du Nordaishalie) et les compagnies
ferroviaires étrangeres comme la CFL (Chemin dells@embourgeois), la SNCB (Société
Nationale des Chemins de fer Belges) et la DB (Bzhd Bahn).

Mais rappelons toutefois, que ce type de répantileanciere entre Etat, Collectivités
Locales et Compagnies chargées de la constructide Bentretien du réseau ferré (RFF en
France) n’est pas immuable. Le Partenariat PublidRPPP) a le vent en poupe. La liaison
internationale Perpignan-Barcelone d’'un colt d&@ Milliards d’Euros, financée pour 588,4
millions d’Euros d’argent public (France, EspagrieEerope) et le reste a la charge du
concessionnaire, est I'exemple parfait de ce type«dPPP% Ce systéme est voué a se
développer dans l'avenir car il permet de réporaineprobléeme de financement de ces
grandes infrastructures de transport.

La LGV Nord-Rhin-Rhéne pourrait donc bien étre finde grace a un « PPP ». Les
partenaires financiers seraient alors I'Etat, |&pe, le Luxembourg, I'Allemagne, voire les

Collectivités Locales et bien entendu le concessor de la ligne.

1 Article de presse, I'lndépendant, en Eurorégiomrcredi 20 juillet 2005.
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Avec un co(t théorigue moyen de 15 millions d’Eunpar kilomeétre pour la
construction d'une LGV, ce TGV Nord-Rhin-Rhéne lodg 300 Km (d’Auxonne a la
Frontiere luxembourgeoise) nécessiterait un finarece d’environ 4,5 milliards d’Euros.

Pour ce qui est des corridors ferroviaires OuestdisNord-Sud, les partenaires
préposés sont plus nombreux que pour une LGV, esrcorridors sont multinationaux et
traversent plusieurs Régions. Par exemple, poaotador Ouest-Est qui relie Le Havre a
'Europe Centrale, les partenaires financiers setdiEtat, la SNCF, RFF, les Régions Haute-
Normandie, lle de France, Picardie, Champagne-Areehorraine, Alsace pour la section
francaise. Puis, pour I'Allemagne ce serait I'Etlat, DB, les lander de Sarre, de Bade
Wurtemberg, de Hesse, Rhénanie Palatinat et deeavine liste qui peut encore s’allonger
si I'on prolonge l'axe, par exemple des pays coman&uisse, I'Autriche et maintenant la
Pologne et la Hongrie peuvent étre concernés parajet. Au vu de la complexité de ces
partenariats, la mise en place de ces grands cewei FRET ferroviaire européen doit étre
supervisée par un grand partenaire qui supervige lies autres (Etats membres et leurs

Collectivités Locales).

Le financement de la mise en place de ces corrilREST est tout aussi complexe que
I'organisation de partenariat. En fait rien n’efstidi, tout dépend des travaux a réaliser sur les
infrastructures existantes pour les mettre en ¢arnfé avec leurs fonctions de corridors
FRET. Pour exemple, prenons 'aménagement de e ligcofret Ouest qui déleste le Sillon
Mosellan du trafic FRET ferroviaire Nord-Sud engzad dans la Meuse (Longwy-Lérouville-
Toul).

Le développement de cet axe nécessita la constnudtiin raccord d’environ 2,5 Km
avec le réseau ferré belge, la mise au gabarittaohtde six tunnels et une amélioration
gualitative des voies (signalisation, saut de mouédc...). Financée lors du contrat de plan
Etat-Région 2000-2006, cette opération a coltéMlltons d’Euros, dont 50 % a la charge
de I'Etat, 35 % pour la Région Lorraine et 15 % pR&F.

1 XII®™ Contrat de Plan Etat-Région Lorraine 2000-2006.
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3.3 Le fleuve :

Pour expliquer les contraintes financieres d’'unsena grand gabarit d’'un cours d’eau
ou d'un canal et les partenaires concernés paeluanténagement, nous allons étudier le
projet de canal Rhin-Rhéne. Un projet qui a échetugui fut le concurrent du canal Saéne-

Moselle.

Le colt de ce canal est évalué a 7,5 milliards aEchiffre 1995). « Avec un trafic

de 2,5 millions de tonnes en 2010 et de 13 millem2030, le déficit d’exploitation aurait été
de 17 millions d’Euros tant en 2010, qu’en 2680 Cette observation nous montre bien
importance qu'a eu le colt de cette infrastruetyar rapport au rendement attendu sur
'abandon du projet en 1997, tout ceci sans patésr problémes environnementaux qu'il a
suscité. Le colt élevé de ce projet était en grgpaatBe d0 aux aménagements nécessaires
pour outrepasser les grands écarts de dénivellatitne les bassins versants, notamment au
niveau de la ligne de partage des eaux entre Esrizahydrographiques du Rhone et du Rhin
a Montbéliard.

Les partenaires concernés par ce projet étaietat)B/NF (Voies Navigables de
France), les Collectivités Régionales Rhone-Alpdsace, PACA, Bourgogne et Franche-
Comté. Les Départements, les villes et ports «hs®s » ainsi que les concessionnaires sont

des partenaires envisageables.

Cet exemple nous montre bien la variabilité destdivant les projets, c’est
pourquoi il est difficile de donner des chiffregdthiques sur le colt de 'aménagement d’'un
cours d’eau au gabarit européen. Au moment outleteg préliminaires ne sont pas encore
terminées, il nous est impossible de chiffrer dmifacertaine le colt de cette liaison Sadne-
Moselle. Nous pouvons simplement constater queixede cet aménagement long de 250 km
ne sera pas négligeable, il devrait approcher ainmim les quatre milliards d’Euros, sachant
gue pour la construction des 140 km du canal S¢ord Europe la facture s’éléve déja a trois

milliards d’euros.

1 J-F PONCET M-G LARCHERRapport de Commission d’Enquéte du SéRatjs, 1997-1998 (Cf.
http://www.senat.fr/rap/I97-479/197-47956.html).
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Cela nous rappelle que les principaux partenaieesedprojet ; en I'occurrence I'Etat,
les Régions Lorraine, Franche-Comté, Bourgogne,nBiipes, PACA (voir Languedoc-
Roussillon) et VNF ; s’engagent avec ce desseirs dam pari pour l'avenir. En effet,
aménager un cours d'eau a grand gabarit c’'estiliexvaur le long terme, car plusieurs
années sont indispensables a la concrétisatior deerres d’infrastructures et d’autant plus
pour leur rentabilisation. C’est d’ailleurs ces ttamtes qui ont fait échouer le projet de canal
Rhin-Rhone.

Toutefois, au moment ou les échanges intracommaimasit et mondiaux
« explosent », notamment sur le corridor européerdd$ud en Lorraine, ce qui occasionne
de graves problemes de congestion, 'aménagemeat Itdeson Sadne-Moselle ne peut-étre
gue profitable pour la Région. La voie d’eau est tgponse d’avenir a la crise de saturation
qui paralyse actuellement les grands corridorgatesports européens. Efficace, moins cher et
surtout beaucoup moins polluant tout en transpbpirs de marchandises, la voie d’eau et
donc la liaison Sadne-Moselle est un concept régpex de I'environnement, qui participe a
la fluidification des flux et qui préne la multimalité des échanges. Elle est donc en phase
avec le protocole de Kyoto, dans lequel, rappelens France s’est engagée a réduire de 8%
ses emissions de gaz a effet de serre. Ces dexnggresont en grande partie dues au trafic

routier dans notre pays.
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CONCLUSION :

Ces quatre réponses a la saturation des grandsiareride transport en Lorraine

semblent étre une solution efficace aux problemeaihs.

Il s’agit pour les solutions ferroviaires de :

* la création d’'une LGV Nord-Rhin-Rhéne prolongeamtbranche Sud de ce

méme TGV vers les frontiéres belges et luxembolisgso

* |a création de deux corridors Fret Ouest-Est efdistuaire de la Seine, le

Bassin de Londres et 'Europe Orientale.

* la création de deux corridors Fret Nord-Sud entearbpe du Nord et la

Méditerranée.

Concernant la route, il s’agit de :

« créer une nouvelle autoroute Nord-Sud dédoublaaketment I'autoroute A31.

* Mettre en place un systeme de démultiplicationfilestranseuropéens Nord-

Sud transitant par la partie Est du pays, et dantcl@ Lorraine.
Pour le fleuve, il s’agit :
« d’établir une connexion entre les bassins hydrdgocaes du Rhin et du
Rhéne, entre la mer du Nord et la Méditerranéecegid la mise en gabarit

européen de la liaison Sadne Moselle sur les 258dgarant Neuves-Maisons

de Chalons sur Sabne.
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Toutes ces propositions d’aménagements sont tré&yessantes, d’autant plus
concernant cette épineuse question de la « pagalysinnoncée des grands corridors
européens de transports. Toutefois, un inconvéreepias des moindres, entrave ce processus
de « décongestionnement » des grands axes de dremguropéens en Lorraine. Le codt
exorbitant de ces grandes infrastructures de toahept sans conteste un frein important a la
réalisation de ces équipements. Bien que vitawa & tiésaturation » des Eurocorridors
traversant la Lorraine, et donc a la bonne cirauatles flux transitant dans I'Union, ces
ameénagements semblent déja condamnés par les pesnaile rigueur budgétaires

actuellement en vigueur dans notre pays.

Heureusement, la mise en place de PPP (ParteRatiit Privé) peut étre une fagon
intelligente de contourner ce probleme. Il peut médevenir I'élément salvateur de ces
guatre solutions pour résoudre le probleme récudansaturation des grands corridors de
transports européens en Lorraine. Car c’est semeenec un moyen concret et efficace de

financement que ces infrastructures pourront ungottir de terre.

Mais au dela de la seule Collectivité Régionaés projets donnent un semblant de
réponse nationale et européenne aux problemes tdeatgan : la multimodalité. Ou une
meilleure utilisation de chaque mode de transpodes potentiels qu’ils possedent. Avec la
possibilité de réaliser I'association de trois nede transport (route, fer, fleuve) du Delta du
Rhin a Rotterdam a celui du Rhéne a Marseille/Fees quatre solutions permettant la
désaturation des grands corridors européens deptretrsont une chance pour la Lorraine, la

France et I'Union Européenne.

Pour la Lorraine, il s’agit de jouer la carte d'umeeilleure répartition des
infrastructures sur son sol, corollaire a toutedtlgptique tentative de décongestionnement du
Sillon Mosellan. De plus, avec des réseaux ferimgaet routiers situés au cceur de I'Europe,
la Lorraine, se doit de garantir la qualité desastructures la traversant si elle ne veut pas
étre évitée au profit d’autres territoires d’ici30 Concernant la France et I'Europe, la
réalisation de ces projets aboutissant a la créafian grand corridor multimodal (route, fer,
fleuve) transeuropéen Nord-Sud est une aubainée€uré ou la construction du réseau
transeuropéen de transport (RTE-T) est en panne.qUatre réponses a la saturation des
Eurocorridors traversant la Lorraine sont concesng& ce programme RTE-T qui vise a

terme une interopérabilité optimale des réseauxatsports européens.
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Mieux, elles anticipent les chantiers futurs quemadent la Commission et les Etats
membres. En effet, la mise en relation des diffsrenodes de transport entre les réseaux
européens sera la prochaine priorité des aut@itéspéennes aprés I'achévement d’'un réseau
européen de transport. Le corridor multimodale eptér, fleuve reliant la Mer du Nord a la
Méditerranée, simplement réalisable avec la nmisgeevice des infrastructures proposées ici,
pourrait trés bien devenir la vitrine d’'une nouggholitique européenne des transports, basée
sur la multimodalité des échanges entre les graadtes économiques et démographiques

européens.

La seule inconnue de ce projet multimodal pour tardine c’est la volonté des
politiques régionaux d’arriver & ce dessein. Semle véritable impulsion politique, aidée de
puissants porteurs de projet, relais a Paris es des capitales européennes pourra faire
eémerger tous ces projets indispensables a la désatudes grands corridors de transports

européens traversant la Région.

La réalisation sous limpulsion de Pierre Mauroy projet Lillois de carrefour
d’Europe avec le TGV Nord Europe, doit-étre un egknpour la Lorraine« Pour les élus
régionaux, la réalisation du tunnel est percue ca@muame chance qu’il faut saisir, une
occasion pour « renaitre » et « faire peau neuvi est question de « nouveau Nord ». Les
notions d’opportunité, de carrefour, de désenclameihgui dans la région sont rattachées a
larrivée du tunnel (ainsi qu’au TGV Nord), songsificatives d’enjeux qui pour les élus
consistent a transformer une situation économigéubrable en cherchant a détourner a
leur profit un événement dont ils n'ont pas la ms& mais aussi a séduire pour contrer la
mauvaise image dont souffre la région a I'extéribu Les élus lorrains doivent donc suivre
cette logique des élus régionaux du Nord Pas-daiCal/ec la mise en service du TGV Est
Européen et avec ce projet de LGV Nord Rhin-Rhé@nduenouveau tracé d’A32 Poligny-

Esch sur Alzette.

1 A. BURMEISTER, G. JOIGNAUX|nfrastructures de transport et territoires, apphecde quelques grands
projets Ed. I'Harmattan, 1997, p131.
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Figure 9: Synthése des projets ferroviaires
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Figure 10: Synthése des projets routiers
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